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ELOSZO A KONFERENCIAKOTETHEZ

Az Utazas a tudomanyban konferenciat 2018 ota azzal a céllal rendezziik, hogy lehetoséget
teremtsiink a kozlekedés tarsadalmi, gazdasagi, térségi vetiileteivel, kiilonosen a kozlekedés és
turizmus osszefliggéseivel foglalkozé kutatasok megvitatasanak. Immar harmadik alkalommal
taldlkoztunk tehat a Budapesti Corvinus Egyetemen (BCE), amely sok évtizede ad otthont e
kérdéskorok vizsgalatanak. Erdemes felhivni ra a figyelmet, hogy a korabbi évekhez hasonléan
ezuttal is hazank kilonbozé egyetemeirdl és kutatohelyeirdl érkeztek eléadok (és
természetesen mas résztvevok is) a Turizmus Tovabbképzd és Kutatokozpont altal szervezett
eseményre, kiterjedt orszagos érdeklédésrdl téve tanubizonysagot.

A konferencia témaja 2020-ban a ,,Mobilitas a jovében”. E mindig idészer(i téma egyuttal utalas
is a BCE folyamatban lévé projektjére, amely egyebek mellett a jové kozlekedési
technolégidinak, hangsulyosan pedig az onvezetd jarmiiveknek a tarsadalmi hatasait kutatja. Az
NKFIH-869-10/2019 szamu projekt a Nemzeti Kutatasi, Fejlesztési és Innovacios Alapbol
biztositott tamogatassal, a Tématerduleti Kivalosagi Program finanszirozasaban valosul meg.
Munkatarsaink tobb részletben ismertették eredményeiket, Id. Asvanyi Katalin és mtsai.,
Kokény Laszlo és mtsai., valamint Miskolczi Mark és mtsai. el6adasat.

A konferencian hagyomanyosan kétféle vitaindito eléadas hangzik el: egy tudomanyos és egy
szakmai. A fentiek fényében megleponek tiinhet, hogy a tudomanyos eléadas ezuttal a vilag
muzeumaival foglalkozott. Dr. Zsigmond Gabor, a Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum
foigazgato-helyettese ugyanakkor arrol szamolt be, hogy a vilag vezet6i mizeumai folyamatos
megujulasuk soran |épést tartanak a technoldgiai és tarsadalmi valtozasokkal, raadasul élen
jarnak az innovacioban is. Czikora Tamas, a MOL Mobilitas szakteriiletének vezetdje a cég
szerteagazé fenntarthatd mobilitast tdmogato tevékenységét ismertette, kiilon figyelmet
szentelve az \Ujszerli, jovobe mutatd megoldasoknak, koztik a megosztas alapu
szolgaltatasoknak és az elektromobilitasnak.

A szekcio-el6adasokat ismertetd jelen kiadvanyunk azok szamara is betekintést enged a
konferencia témaiba, akik ezuttal nem lehettek jelen. Ez azonban nem helyettesitheti a nap
folyaman a hivatalos program soran és azon kivil folytatott beszélgetéseket, szakmai vitakat,
igy reméljiik, Ont is az Utazas a tudomanyban résztvevéi kozott koszonthetjiik majd 2021 -ben.

dr. habil. Jaszberényi Melinda
egyetemi docens, Budapest Corvinus Egyetem
kozpontvezetd, BCE MI Turizmus Tovabbképzé és Kutatdkozpont
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VERSENYHELYZETEK A HELYKOZI SZEMELYSZALLITASBAN

Acs Balazs
okl. kozgazdasz
irodavezetd, Kozlekedéstudomanyi Intézet, acs@kti.hu
PhD hallgato, Szegedi Tudomanyegyetem

Kulcsszavak: autébusz, vasut, parhuzamossdg, finanszirozas, kozszolgdltatas

A témavalasztas indoklasa

A kozforgalmu kozlekedés piacan is fokozodik a verseny, részben az utasokért, részben a
szolgaltatas jogaért. A helyi kozlekedésben sorra jelennek meg az Uj szolgaltatok, a helykozi
piacon 2019 decemberében lejart a Volan tarsasag(ok) 8+4+3 éves kozszolgaltatasi szerzddése,
de a vasuti szolgaltatoké is csak 2023 decemberéig él. Az europai autobusz-kozlekedésben
jelentSs atrendezédést hozott a német és francia tavolsagi autobuszos liberalizacio, valamint a
telekocsi szolgaltatasok, és egyéb, a digitalizacié kapcsan megnyild Uj megoldasok térnyerése.
Elmosddnak a hagyomanyos tomegkozlekedés és az innovativ megoldasok kozotti hatarok: a
Flixbus mar nem csak autobuszos, hanem vasuti (Flixtrain) és telekocsi (Flixcar) szolgaltatas-
szervezo is, és egyre inkabb gy miikodik a liberalizalt piacokon, mint egy illetékes hatésag a
kozszolgaltatasok piacan, kozben a francia telekocsi platform (BlaBlaCar) pedig belépett a
német autobuszos piacra. Mindez azt mutatja, hogy a hagyomanyos tomegkozlekedési
eszkozok és a személygépkocsi-hasznalat kozotti éles hatarvonal egyre elmosodik. A vasuti
kozlekedésben is — nagyon lassan, de - novekszik a nyilt hozzaférési piacokon a szolgaltatok
kozotti verseny. 2020 nyaratol hazankban is megjelenik az els6 kilfoldi maganvasut, a Regio)et
Budapest-Bécs-Praga Utvonalon, és ez felveti a menetrend-alapu infrastruktira-fejlesztés és az
integralt utemes menetrendi (ITF) koncepcid jovéképének kérdéseit is. Mindekozben
hazankban némileg ellentétes folyamatok zajlanak, a kozforgalmu kozlekedésben a centralizacio
a hivoszo, szervezeti reformok vannak folyamatban, melyek célja a hatékonysag novelése, és
kozben a vasuti preferencia érvényesitése.

Az eléadas célja

A hazai kozlekedési rendszerrel kapcsolatban, kilonosen annak naturalidi és finanszirozasi
adata nehezen atlathatoak, ezen a téren az eléadas soran néhany lényeges Osszefliggést meg
kell vilagitani. Az el6adas masik célja a klasszikus intra- és intermodalis (vasut vs. autobusz,
személygépkocsi vs. kozforgalmu kozlekedés, kozszolgaltatds vs. kereskedelmi alapu
szolgaltatasok) versenyhelyzetek bemutatasa, elemzése, ebbdl tanulsagok levonasa, az elmult
évek gyakorlati intézkedéseinek bemutatasa, rendszerezése, a trendek felrajzolasa, a jo
gyakorlatok bemutatasa. A fentiek alapjan cél az is, hogy az eddigi tapasztalatok alapjan a hazai
piaci sajatossagokat figyelembe vevé kozpolitikai ajanlas is megfogalmazhaté legyen.
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Felhasznalt adatok

Az el6adasban felhasznalt adatok nemzetkozi kitekintésben a korabbi kutatasok eredményei, a
hazai teriileten menetrendi, tarifilis, infrastrukturalis és finanszirozasi adatok, ezekbdl képzett
mutatdszamok, bevételi, valamint Gzemeltetési és beruhazasi koltségadatok, allami, regionalis
tamogatasok.

Alkalmazott modszerek

A hazai kozlekedési rendszerben redlisan elérheté kozlti és vasiti menetidok és
jaratsiirliségek vizsgalata, és a hozzajuk tartozo koltségekkel vald osszevetés révén kialakithatd
tobbféle optimum, a kozpolitikai preferenciak fliggvényében. A kiilonbozé koltségszamitasi
metodikak bemutatasa, az egyes vallalati stratégiak, és ezek valtozasainak ismertetése, logikai
kapcsolatok feltarasa, nemzetkozi kitekintéssel.

Eredmények

Lényegesen eltér a versenyhelyzet a helyi és a helykozi személyszillitdisban. A helyi
kozlekedésben a tomegkozlekedés kettds szoritasban van: varosi forgalomban a gyaloglas,
kerékparozas, vagy akar az elektromos roller valos, raadasul olcsé és egészséges alternativat
jelent a helyvaltoztatasra. A masik iranybol a személygépkocsi-hasznalatbol fakado kényelmi
elényoket bearnyékoljak a rendszeres torlddasok és a parkolasi nehézségek.

Helykozi relacioban érdemes szegmensekre bontani a szolgaltatasokat. A gyaloglas mar nem a
regionalis kozlekedésben sem valds alternativa, a személygépkocsi hasznalat viszont az, igy
ebben a szektorban a tomegkozlekedés mar tokéletesen inferior terméknek mindsil: a
jovedelem novelése esetén csokken az igénybevétele, mivel az utasok megengedhetik
maguknak a dragabb, de kényelmesebb, jobban elérhetd helyettesité terméket, az autozast,
mely helykozi relacioban jelentosebb versenyel6nyt mutat, mint helyiben.

Az el6varosi kozlekedés a regionalistol két szempontbdl tér el: egyrészt a kozuti kozlekedés
nehézkesebb, masrészt a kozforgalmu kozlekedés kinalata fejlettebb, slrlibb és jobb minéségu.
Budapest kornyékén raadasul széleskori tarifalis konnyitések is 1éteznek, a varoson beluli tarifa
egységes, integralt, alagazati versenyhelyzetek gyakorlatilag nincsenek. Az elévarosi kozlekedés
tehat perspektivikus terilet.

Az orszigos vonalakon azonban a kozforgalmi kozlekedés szamos kihivassal kell
szembenézzen, mikozben a kindlata mar most is nagyobb a feltétlenul indokoltnal. A nyilvanos
telekocsi szolgaltatasok mar most is jelentSsek, és tovabbiak léteznek zart kozosségekben (pl
facebook csoportok, egyetemek szervezésében), ezek az utazisok jelleg miatt a tavolsagi
piacon jelentenek kihivasokat. Egy esetleges liberalizacio kapcsan szintén az varhato, hogy ebbe
a szektorba érkeznek majd versenytarsak. A megyeszékhelyekig éré autopalyak olyan eljutasi
id6elonyt jelentenek a személygépkocsi hasznalatban, melyek a kiindulo és végpontokon a
kapcsolodo varosi kozlekedési nehézségeket messze ellenstlyozni tudjak. A kozforgalmu
kozlekedés erre a kihivasra integralt menetendi és tarifalis megoldasokkal tud és tudott eddig
is reagalni, de a kilatasok nem fényesek. A kérdéskor akkor kezd kritikussa valni, amikor a
méltan fejlédni hivatott budapesti el6varosi kozlekedés és a tavolsagi forgalom a Budapestre
bevezetd kapacitassziikoleteken kerul konfliktusba egymassal és a teherforgalommal, ez a
ceglédi vastutvonalon mar 2019-ben is latszott.

A tavolsagi kozlekedés szervezési lehetSségeinek vizsgalatakor az latszik, hogy lényegesen
eltéré haldzatot, jaratslirliséget és mindséget jelent egy kozpontilag megrendelt szolgaltatas —
akar koltségminimumon, akar valamilyen mas preferencian alapul —, mint egy részben, vagy akar
egészében piaci alapon mikodtetett rendszer. Tekintettel az orszag méreteire, a mobilitasi
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igényekre és a mindenkori kormanyzatok szandékara, mely az orszaghatarokig és
megyeszékhelyekig vezetd gyorsforgalmi utak kiépitését preferalta, Budapest és a nagyobb
varosok kozotti kapcsolatok zéme hatékonyan kielégithetd lenne autébusszal is. Am az elmult
évek és napjaink jelentSs vasuti fejlesztései révén a kotottpalyas szolgaltatasoknak is tartosan
van szerepe.

A kozszolgaltato tarsasagi stratégiai célok koziil alapvetden elkilonithetd a két szélsSség: az
egyik nevezheté az ,,EU-konform” megkozelitésnek, mely a kozszolgaltatasi szerzédések
elvarasainak, kilonosen a finanszirozasi korlatoknak valé megfelelést tiizi ki célul, és ennek
rendeli ala a tarsasag mlkodését. Ez a szemléletmod nem kifejezetten utasokra, inkabb az
adofizetOkre nézve pozitiv, azonban egy pénzlgyileg fenntarthatod palyat jelent. A masik az
,oyakata hinomaru” [2] megkozelités, melynek neve az egykori japan kozszolgaltatd vallalatok
stratégidjara emlékeztet: itt a cél a folyamatos fejlesztés, a piaci részesedés novelése,
felilemelkedve azon, hogy ennek mekkora koltsége van, abban bizva, hogy a tarsasagok
tevékenységének kozérdekilisége miatt — melyhez akar allami tulajdonlas is kapcsolédik — a
finanszirozas mindenképpen biztositott lesz. Ez egy utasbarat, de kevésbé adoéfizetS-barat
megkozelités. A hazai vasuti személyszallitisban az utasoktodl szarmazé bevételek a miikodési
koltségek kevesebb mint otodét fedezik (és e tekintetben az EU-ban az utolsok vagyunk) [2],
ennek fényében a hazai helyzet kivételes, és ovatossagra int a liberalizacios torekvésekkel
szemben.

Felhasznalt irodalom

[IT Aoki, E.: A History of Japanese Railways, 1872-1999. East Japan Railway Foundation, Tokié, 2000.
[2] Europai Bizottsag: Fifth report on monitoring development of the rail market, Briisszel, 2016.
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A témavalasztas indoklasa

Manapsag mar egyre tobb Mesterséges Intelligencia Fejleszté Kozpont nyilik meg, ahol mar a
kozlekedésre vonatkozoé szandékfelismerd alkalmazasokkal foglalkoznak: hogyan fog viselkedni
a jardarol lelépogyalogos, hogyan valtoztat iranyt majd a mellettiink haladé auto stb. Ezeket az
Uj technologiakat mar kutattak a szakirodalomban, de a fogyasztd szempontu megkozelitésre
kevés példat lathatunk.

Az automatizalt jarmlivek potencialisan nagy valtozast fognak okozni a kozlekedéshez
kapcsolédo valamennyi iparagban, beleértve a turizmust is. Az onvezetd autdk irodalma
jellemzéen technikai és technologiai szempontbdl foglalkozik a témaval, és mindossze a
szakirodalom 6 szazaléka kozeliti tarsadalomtudomanyi szemléletben ezt a kutatasi teriletet,
a turizmussal valo kapcsolatardl viszont nemzetkozi szinten is elenyészé szamban talalhatunk
forrasokat.

Az eléadas célja

Kutatasunk célja, hogy azonositsuk a szakirodalmon keresztiil azokat a szolgaltatas
rendszereket, ahol az onvezetd auté megjelenése megvaltoztatna, esetleg novelné az adott
elemek népszerliségét és latogatottsagat. Az onvezetd jarmivek az utazasokra vonatkozodan
harom tertletre lesznek hatassal: az egyéni utazasi dontésekre, a kozlekedési rendszerekre és
az ipari és logisztikai rendszerekre [|]. Ugyan kozvetetten mindharom terilet kapcsolodik a
turizmushoz, azonban mi elsédlegesen az egyéni utazasi dontésekre valo hatas szempontjabol
vizsgaltuk a turizmusban betoltott szerepét.
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Felhasznalt adatok, alkalmazott maédszerek

A tanulmanyban a szakirodalom elemzésével feltarjuk a turizmusban rejlé lehetoségeket,
iranyokat megoldasi formakat, amelyek egy késdbbi empirikus kutatds alapjait és kérdéseit
tamogatjak.

Eredmények

Mar most vannak olyan példak, melyek azt mutatjik, hogy a turistdk hamarabb fogjak
megtapasztalni, kiprobalni az autonoém jarmiveket. A Heathrow repilétér kiprobalta az
autonom jarmiiveket és csokkentette az utazasi idét az 5. terminalon, valamint szén-dioxidot
takaritott meg. A Gatwicki repulétér automatizalt autobuszokat hasznalt transzferekként [2].
Az Anglia Lake District Nemzeti Parkban az autonoém jarmlveket hasznaltak fenntarthato
kozlekedési megoldasként a torlodasok és a szennyezés csokkentésére [3].

A varhato valtozasok elsédlegesen négy teriilethez kapcsolédnak: az utazasi tavolsig
novekedése, az utazasi kereslet boviilése, a parkolasi helyek megvaltozasa és U] turisztikai
szolgaltatasok megjelenése.

Az utazasi tavolsag novekedése Ujabb, tavolabbi desztinaciok elérhetoségét teszi lehetoveé,
illetve olyan attrakcidkhoz is eljuthatnak, amelyekhez eddig csak gyalog lehetett megkozeliteni.
Ugyanakkor kevesebb szallashelyfoglalas varhato, hiszen vezetés helyett aludni is tudnak a
turistak a jarmivekben.

Az utazasi kereslet novekedése elsésorban annak koszonhetd, hogy olyan személyek is
utazhatnak, akik eddig a vezetési engedély hianyaban nem tehették meg, vagyis idések, betegek,
vagy éppen tizenévesek. A jarmlivek megosztasaval pedig az utazasi koltség is csokken, mely
szintén noveli a keresletet.

A parkolasi helyek optimalizalasaval a varosokon belll ujabb teriiletek szabadulnak fel,
melyeket turisztikai célra lehet hasznostani. A parkolok melletti hotelek viszont
felértékelédnek és szintén turisztikai céllal tovabb fejleszthetové valnak.

Uj turisztikai szolgaltatasom kiépiilése is varhato, mint példaul az auté-tour.
Tanulmanyunkban kitértiink az onvezet6 jarmivek pozitiv és negativ hatasaira egyarant,
melyek kapcsolatba hozhatdk a turizmus szektorral.

Felhasznalt irodalom

[T Henderson, Jason és Spencer, Jason. Autonomous vehicles and commercial real estate. Cornell Real Estate
Review 14(l), 2016: 44-55.
https://hdl.handle.net/1813/70763

[2] Cohen, Scott A., Hopkins, Debbie: Autonomous vehicles and the future of urban tourism. Annals of Tourism
Research 74, 2019: 33—42.
https://doi.org/10.1016/j.annals.2018.10.009

[3]1 Mogg, Trevor: Driverless pods could be used to ferry tourists around a U.K. national park. Digital Trends:
Energing Technologies, 2018.
https://www.digitaltrends.com/cool-tech/driverless-pods-lake-district/
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A témavalasztas indoklasa

A kozuti elérhetéség szerepe a hazai flrdételeplilések turisztikai versenyképességében a
kozlekedés, megkozelithetSség, térbeliség szerepe napjainkban egyre fontosabb szerepet kap
uzleti, helyi gazdasagi és makrogazdasagi dontésekben egyarant. Az utazas egy komplex
szolgaltatashalmaz, ami épp Ugy magaba foglalja a kozlekedést, mint a szallast, étkezést vagy
egyéb pihentetd, szorakoztatd szolgaltatasokat. A jo elérhetéség onmagaban nem jelenti a
versenyképesség kulcsat, azonban fontos szempont, amikor a desztinacio kivalasztasara kerdl
sor egy utazast megel6zéen. A latogatas elsé benyomasa ranyomja bélyegét az utazas
mindségére, igy a telepulések megkozelithetéségét szolgilé vasut- és buszpalyaudvarok
szerepe nem csupan a kozlekedés megteremtése szempontjabol fontosak, hanem egyedi
légkort is sugaroznak, mely ugyanugy lehet pozitiv és negativ is. Egy megfeleléen rendben
tartott palyaudvar, legyen sz6 magarol a célillomasrdl vagy csupan egy tranzitallomasrol,
nagyobb foku( elégedettséget eredményez, ami kihatassal lehet az egész utazas hangulatara. A
helyzetet neheziti, hogy a kornyezet megitélése minden esetben szubjektiv, hisz fligg az utazo
Ezek mind olyan szempontok, amelyeket nem tudunk figyelmen kivil hagyni, amikor a kozuti
kozlekedést a kozosségi kozlekedés iranyaba probaljuk elmozditani. Jelen tanulmany két,
egymastdl eltér6, am szamos ponton mégis kapcsolodé tudomanyterilet kozotti
Osszefiiggések elemzését célozza. Ahogy a fentiek is mutatjak, a kozlekedés bar nem
kizardlagos, de nagyon is fontos szerepet tolt be a turizmus versenyképességének
meghatarozasaban, mivel a turisztikai desztinaciok elérhetéségének mennyiségi és mindségi
tényezdit hatirozza meg, eziltal minden kétséget kizaréan hatiasa van a vendégforgalom
alakulasara. Az el6adasban éppen emiatt a kozlekedés vendégforgalomra gyakorolt hatasat
allitjuk kozéppontba, belfoldi turisztikai és elérhetdségi adatokat vizsgalva. A kozuti kozlekedés
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desztinicidvalasztasban betoltott szerepét elemezziik, mivel kutatdsi eredmények' igazoljak,
hogy a belfoldi utazok tilnyomo tobbsége a koziton torténd utazast részesiti elonyben.

Az eloadas célja

Kutatasunkkal, széles korl szakirodalomra alapozva [I-11] azt célozzuk meg, hogy
ramutassunk arra az elkeriilhetetlennek latszé paradigmavaltasra, aminek eredményeként a
jelenlegi kozuti kozlekedés preferencidja a kozosségi kozlekedésre helyezédne at. A 2018-as
évben Magyarorszagon a kereskedelmi szallashelyet igénybe vevé vendégek szama 12,5 millio
f6 volt, az altaluk eltoltott vendégéjszakak szama pedig 31 millio éjszakat tett ki. A 2010-ben
mért adatokhoz képest ez 58,1%-os emelkedést mutat. Ennek a nagymértékii novekedésnek
koszonhetéen mar hazankban is vannak jelei a talzott turistaaradatnak. A févaros mellett egyre
tobb balatoni telepiilésen okoz gondot a helyieknek a vendégek nagy szama. Ez a jelenség nem
csak a természeti értékeket veszélyezteti, hanem a helyiek életmindségét is (pl. varosszerte
zsufolt parkolok, lég- és zajszennyezés a megnovekedett forgalom és gépkocsihasznalat miatt).
A turistak szamanak novekedésével a kozosségi kozlekedés szerepe is nd, ugyanakkor ezen
alternativa elétérbe kertlése id6t és sok faradtsagot igénylé munkafolyamat eredményeként
valosulhatna meg, ami hosszu tavon az emberek tudataban és a mindennapi gyakorlatban is
megmutatkozna. Erre a kornyezeti- és turisztikai fenntarthatosag elérése érdekében is sziikség
van, ami csak és kizaroélag felel6sségteljes gondolkodas és attitlidfejlesztés mellett érhetd el.

Felhasznalt adatok

Kutatasunk jelenlegi fazisaban kizarolag a belfoldi vendégkort vettiik figyelembe. A témakor
elméleti megalapozasa magaba foglalja az elérhetéség, kozlekedés és turizmus definidlasat,
lehetséges kapcsolodasi pontjainak feltarasat, tovabba a turisztikai versenyképességi modellek
egyfajta evolucios fejlédésének ismertetését a kozlekedés szempontjabdl. Ezt kovetéen az
empirikus elemzés bemutatasa két f6 pilléren nyugszik: egyik pillér a gyogy- és termalfirdoket
latogato turistak altalanos preferenciait felméré kérddiv vonatkozo adatai, amelyek kozott a
furdok kozuti elérhetSsége is szerepel. Az altalanos megallapitasokat két régi6 — Nyugat-
Dunantul és Dél-Dunantul — egyes kiemelt gyogyfiirdéhelyeinek vizsgalata koveti. Mig az elsé
régié turistaaramlas szempontjabol centralis, addig Dél-Dunantul periferikus helyzet(, ezaltal
a furdok és a kozuti forgalom meghatarozé és befolyasold tényezdi is kulonboznek e két
régidban.

Alkalmazott moédszerek

Ennek megfeleléen az elemzés masik pillére az a minta, amelyet egy korabbi kutatas soran a
két régiobol 8-8 gydgy- és termalfiirdével rendelkezé telepiilés kivalasztasaval alkottunk. Ebbdl
jelen értekezésiinkben 3 fiird6telepiilést valasztottunk ki annak alapjan, hogy ezeken a helyeken
vagy mar mutatkoznak a ,,tulturizmus” (overtourism) jelei, illetve van esély ennek a negativ
jelenségnek a kialakulasara. Feltételezésiink szerint ennek megel6zését szolgalna a ,,lassd
turizmus” tdmogatasa, azaz a potencialis turistak figyelmének a kozosségi kozlekedési eszkozok
fokozott hasznalatara iranyitasa. Feltételezésuink alatamasztasara adatgyljtést végeztink a
lehetSségek feltérképezése céljabol a fovaros és a 3 vizsgalt flirdoteleplilés (Zalakaros, Bik és
Harkany) viszonylataban.

'A magyar lakossag belféldi és kiilféldi utazasai 2017-ben. A KSH keresletfelmérésének adatai alapjan. Magyar
Turisztikai Ugynokség, Budapest, 2018. aprilis
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Eredmények

Tanulmanyunk a kozati kozlekedés és a vizsgalati mikro-mintdnak valasztott telepllések
belfoldi vendégforgalma kozotti osszefiiggéseket elemzi, valamint feltérképezi a kozosségi
kozlekedés tulsulyba keriilésének jovobeli elonyeit, elsésorban az érintett helyi lakossag
érdekeit figyelembe véve. Kutatasi eredményeink ramutatnak napjaink fontos paradigmajara,
mely szerint a 2|. szazad fogyasztéi tarsadalma elkényelmesedett, ami szintén noveli a
kozosségi kozlekedés hatranyat a kozuti kozlekedéssel szemben. Emellett nem szabad
megfeledkezniink arrdl sem, hogy a kozosségi kozlekedés megitélése komoly el6itéletekkel is
rendelkezik. A gyakori késések, mdszaki, illetve technikai problémak negativan hatnak a
kozosségi kozlekedés miikodésére, s a rola alkotott véleményre. A kozlekedési szokasok
fenntarthatobba tételét sajnos nem szolgaljak az infrastruktirafejlesztési trendek (megsziint
vasut vonalak és buszjaratok) sem. Annak ellenére, hogy mar akadnak piaci szerepldk a helyi
kozlekedésben, tényleges versenyhelyzetrél mégsem tudunk beszamolni. Pedig csak egy ilyen
tényleges versenyhelyzet tudna kikényszeriteni, hogy az arak vonzobba tétele mellett a
szolgaltatok magasabb mindségre is torekedjenek. Hasonld a probléma a vasuti kozlekedést
illetéen is. Amig a szolgaltatok nem tudnak elényos és vonzo alternativat kinalni az gépkocsis
kozlekedés helyett, addig az atallas esélye is csekély. Csakis egy magas szinvonald, kényelmes,
gyors és megfizetheté kozosségi kozlekedési rendszer lehet versenyképes az egyéni
autohasznalattal szemben. A tényleges versenyhelyzet kialakulasdhoz Uj piaci szereplék
megjelenésére volna sziikség, akik oOsztonzéleg hatnanak a piacon jelenleg jelenlévo
szolgaltatokra is.

Felhasznalt irodalom
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A témavalasztas indoklasa

Az unids integracidonak koszonhetden az egyes tagorszagok kozott ugyan jogilag és legtobb
tekintettel fizikailag is eltlintek a hatarok, mégis kozlekedési szempontbol —um. halézatképzés,
menetrend, tarifa- és viteldijrendszer — a helyzet nem sokat viltozott. Ennek
kovetkezményeképpen elsésorban a schengeni hatarok két oldala kozott az egyéni kozlekedés
teljes hegemonidja alakult ki, aminek sok negativumat csokkenteni lehet a hataron atnyuld
kozforgalmu kozlekedés fejlesztésével.

Az eléadas célja

Célunk bemutatni azt a munkalkodasunkat, amelyet egy osztrak-magyar Interreg projekt, a
Smart-Pannonia projekt keretében végeztink annak érdekében, hogy egy hatékony és
fenntarthato hataron atnyuld kozos kozlekedési egyuttmiikodés megalapozasa torténjen meg
a fenntarthaté mobilitas erdsitése érdekében. Ezen sokrétli és szertedgazé munkankbdl a
hataron atnyulo kozlekedés tarifalasi kérdéseit ismertetjik.

Felhasznalt adatok

A kutatas alapjait képezték egyrészt a vizsgalati teriilet (Burgenland és Nyugat-Magyarorszag)
altalanos teruleti és kozlekedési adatai, valamint a mindkét orszagrészre vonatkozo
részletezett kozlekedési jellemzék — elsésorban jelen eléadas cimére fokuszalva — a
kozlekedés finanszirozasi és tarifalasi azonossagainak és eltéréseinek feltarasa [1-2].

Alkalmazott modszerek

Halozati forgalmi analizisok, a kozforgalmu kozlekedés iranyitasi és miikodtetési rendszerének
vizsgalata Ausztridban és Magyarorszagon, a kozlekedés finanszirozasa és a tarifa- és

NV
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Kiilon fel kellett tarni azokat a modszereket, amelyeket ma mar sikerrel alkalmaznak hataron
atnyulo kozlekedési egyiittm(ikodésben, az eurdpai gyakorlatban.

Eredmények

Minden hatart atlépé kozforgalmi kozlekedési kapcsolat létesitésénél jelentés probléma az
eltérd tarifa- és viteldijrendszerek valamilyen modon torténé harmonizalasa. Jelentds az eltérés
a két orszag kozott a tarifaszintben, a kedvezményrendszerben — és ezt neheziti még az a tény,
hogy az osztrak oldalon szovetségi tarifa van, a magyar oldalon viszont nincs — eltekintve csak
egyes relacidkban miikodé GySEV-Volan kozos bérletjegyektdl. Ausztriaban viszont specialis
dijszabasi lehetdség u.m. az EURegio (ez ma is miikodik AT-HU relacioban) vagy a GUNTAR
(,,Grenziiberschreitender Nahtarif*). Szamos, a német-, a svijci- és az olasz-osztrak hataron
tuli kilfoldi allomasig érvényes az osztrak tarifa. Az autobusz kozlekedésben mas a kiindulasi
helyzet. Magyarorszagon a helykozi — és igy a regionalis — autobusz kozlekedésben egységes
km-ovezeti dijszabas érvényben, ami azonos a vasutéval. Ausztridban viszont a regionalis
autdbusz kozlekedés dijszabasilag az adott kozlekedési szovetség dijszabasaba van integralva.
A hatart atlépé autdbuszvonalaknal (mint nemzetkozi jaratok), alapvetéen nem jelentkezik a
kozszolgalatisag igénye, tehat altalaban uzleti alapon kertlnek a viteldijak megallapitasra.
A vizsgalatok alapjan javaslat készult tobb valtozatban a hataron atnydlo vasuti és autobusz
halézatrészek funkcionalis 6sszekapcsolasara, elsésorban a hatar mindkét oldalan szolgaltato
Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasit adottsagait kihasznalva

— az osztrak VOR tarifaszovetség és a GySEV-Volanbusz kozott meglévo viteldij egyutt-

miikodés osszekapcsolasara;
— és a két oldalon m(ikodé autébuszvonalak, halozatrészek osszekotése esetére vonat-
kozo lzemeltetési formakra és kozos tarfa- és viteldij rendszerre.

Vagyis a mindkét orszagban miikodé GySEV-Raaberbahn osztrak terlleten lévé vasttvonalai,
valamint a Sopronon atvezeté Deutschkreutz - Wulkaprodersdorf illetve Mattersburg vonalon
lévé Sopron allomas bent van a VOR rendszerében. A Sopron és Szentgotthard/Mogensdorf
kozotti vasutszakasz bevonasa célszer( lenne egy kozos VOR-GySEV halozati rendszerbe, ahol
egy szukségszerii menetrendi finomitds mellett sor kerllne a magyarorszagi tarifa- és
viteldijrendszerrel parhuzamosan a VOR viteldij rendszer alkalmazasa is.
Megfeleld kozos szandék és akarat esetén lehetséges egy hataron atnyulo szervezett
kozforgalm( kozlekedési rendszert kialakitani; ennek eszkozei mar ma is nagyobbrészt
rendelkezésre dllnak. A bemutatott tarifa- és viteldij rendszerfejlesztési elképzelések kiindulasi
alapot szolgaltatnak egyrészt a kozlekedésért felelosok szamara a tovabblépés iranyanak
meghatarozasahoz, masrészt a tovabbi részletezettebb tervek és szabalyozasok kialakitasara.
Véleményiink szerint a valamilyen formaban szervezetté sziikséges tenni ezt a tevékenységet,
amire alkalmasnak kinalkozik egy Un. Kozlekedési Platform l|étrehozasa, amely a hatar két
oldalan érdekelteket magaban foglal6 konzultativ testiilet lenne.

Felhasznalt irodalom

[IT Siska Miklés és mtsai.. SMART Pannonia projekt keretében hataron atnyulé kozlekedési szovetség ki-ala-
kitasanak feltételeirél és kapcsolodd intézkedésekrdl szold szakértdi tanulmany kidolgozasa, valamint a
hataron atnyulé kozlekedési platform szakmai megvalositasat kisérd szakértdi tevékenységek ellatasa. Kutatasi
jelentés. KTI, Budapest, 2019.

[2] Grubits, Christian: Grenziberschreitende Mobilitit-GreMo Pannonia. PanMobile Verkehrsplanung GmbH,
Kismarton, 201 1.
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A DSO HALéZATQKRA“ALAPOZC,)TT 5G HA,LC")ZA'IZOK KII:\LAKiTASA AZ
AUTONOM KOZLEKEDES KIALAKITASA ERDEKEBEN

Bo6di Antal
okl. mérnok-fizikus, okl. kozépiskolai tanar, MBA
ITS tanusitasi irodavezetd, Kozlekedéstudomanyi Intézet, bodi.antal@kti.hu
PhD hallgaté, Obudai Egyetem Biztonsagtudomanyi Doktori Iskola

Maros Déra
PhD
egyetemi docens, Obudai Egyetem, maros.dora@kvk.uni-obuda.hu

Kulesszavak: 5G, DSO, autonom kozlekedés

A témavalasztas indoklasa

Az egész orszagra kiterjedd valodi 5G halozati lefedettség kialakitasa és annak kiilonosen a
kozlekedésre kifejtett hatasanak kérdései jelentésen befolyasolhatjak Magyarorszag fejlédését
az elkovetkezé években. A jelenleg kiéplilt tavkozlési halozati infrastruktura felhasznalasa
jelentds valtoztatas nélkil nem adhat megfelel6 alapot arra, hogy teljes kor(i lefedettség ki
tudjon alakulni, mind megfelelé kapacitasu és késleltetésii adatatvitel, mind az elektromos
arammal torténd ellatottsag teruletén.

Az eléadas célja

A doktori kutatasi témamhoz szorosan kapcsolodo teriilet az onvezetd jarmivek altal keltett
miszaki lehet6ségek miel6bbi beépiilése az ITS okoszisztémaba kapcsolodva a kozlekedés
egészének a digitalizacidjahoz. E kutatas, a tarsszerzok el6zményeire alapozva [|-6] olyan
alternativ halozat kialakitasi lehetoségét vizsgalja, amely koltséghatékonysagaban jelentésen
kedvezobb és gyorsabb megoldast adhat az engedélyes elosztohalozatra (DSO, Distribution
System Operator) alapozva.

Felhasznalt adatok

A kutatashoz felhasznalat adatok forrasa:
Gigabit Hungary Stratégia (2020-2030)
DSO adatok

NMHH adatok
Magyar Mérnoki Kamara anyagai.

Alkalmazott moédszerek

Kapcsolatfelvétel és egyeztetés az érintett szervezetekkel, a hazai és a nemzetkozi
szakirodalom és stratégiai anyagok Osszegylijtése és tanulmanyozdsa, nemzetkozi
osszehasonlité vizsgalatok.


mailto:maros.dora@kvk.uni-obuda.hu
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Eredmények

A tevékenység eredményeként egy olyan tudomanyosan megalapozott anyag késziil el, amely
megalapozhatja egy Uj, nemzetgazdasagi szempontbdl is kiemelkedd jelentSségli fejlesztés
elinditasat.

Koszonetnyilvanitas

A kutatds az Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium UNKP-19-3-1-OE-32 kédszamu Uj
Nemzeti Kivalosag Programjanak szakmai timogatasaval késziilt.

Felhasznalt irodalom

(1]
[2]

[3]

[4]

[5]

6]

Bodi Antal és Maros Déra: A komplex ITS 6koszisztéma alapjai. In: Vigh L. (szerk.) Az infrastruktira és a
gazdasag tavlatai 2020 elétt. Edutus, Budapest, 2019: 48-70.

Angyal Zoltan és Maros Déra: A tavkozlési és energiaszektor infrastruktdrainak interdependenciai, a 2010
KIV gyakorlat tapasztalatai. 17. HTE Infokommunikaciés Halozatok és Alkalmazasok Konferencia és Kiallitas
(Intelligens infrastruktdrak és alkalmazasok), 2010. oktéber 27-29., Siofok: 34—45.

Bodi Antal: A komplex ITS okoszisztéma kialakitasa jelenti a kozlekedésbiztonsag Uj digitalis alapokra tor-
ténd emelését. In: Tokody Daniel és mtsai. (szerk.): Okos Kozlekedési Tudomanyos Konferencia 2019,
Absztraktkotet. Doktoranduszok Orszagos Szovetsége Miszaki Tudomanyok Osztaly, Budapest, 2019.
Bodi Antal és mtsai.: ITS okoszisztéma — a kozlekedés egészének digitalizacioja. In: Munkacsy Andras és
Jaszberényi Melinda (szerk.) Utazas a tudomanyban. Konferencia a 70 éves Palfalvi J6zsef tiszteletére. Kon-
ferenciakotet. Budapesti Corvinus Egyetem, Budapest, 2018: 82-84.

Beke Eva és mtsai.: The role of drones in linking industry 4.0 and ITS Ecosystems. In: Szakal Aniké (szerk.):
IEEE 18th International Symposium on Computational Intelligence and Informatics (CINTI 2018). IEEE Hun-
gary Section, Budapest, 2018. november 21-22.: 191-197.

Sallai Gyula és mtsai.: A hazai szélessavl infokommunikaciés infrastruktira fejlesztése. Hiradastechnika 64(1-
2), 2009: 4-17.

https://hiradastechnika.hu/data/upload/file/2009/2009_1_2/HT09_1_2a3.pdf
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AUTOBUSZOK ENERGIAFOGYASZTASA KULONBOZO HAJTASMODOK
ESETEBEN

Gaspar-Zsovan Noémi
okl. gépészmérnok
mb. osztalyvezetd, Kozlekedéstudomanyi Intézet, gaspar.noemi@kti.hu

Farag6 Gabor
jarmimérnok BSc
tudomanyos munkatars, Kozlekedéstudomanyi Intézet, farago.gabor@kti.hu

Szab6 Adam
okl. okotoxikologus
tudomanyos segédmunkatars, Kézlekedéstudomanyi Intézet, szabo.adam@kti.hu

Kulcsszavak: energiafogyasztds, autébusz-kozlekedés, hajtasmodok, dsszehasonlitas

A témavalasztas indoklasa

Magyarorszagon még a dizel lUzem( varosi autdbuszok hasznalata a jellemzd, a tisztan
elektromos és sdritett foldgaz tizem( autdbuszok mar megjelennek a jarmiallomanyban, a
szegmensben a hidrogén lizemanyag-cellas technologia mar létezik, de hazai alkalmazasa még
varat magara [|]. Ezeknél a meghajtasoknal nincs kell6 informacié a pozitiv és negativ
tulajdonsagokrol, és kozlekedés szervezésére és az lzemeltetési koltségekre is kihato
gyakorlati problémakrél, mint amilyen a vart energiafelhasznalas és annak koltségvonzata.

Az eléadas célja

A kilonbozé hajtasmédu (gazolaj, slritett foldgaz, tisztan elektromos, hidrogén lizemanyag-
cellas) varosi autdbuszok beszerzésének, lzemeltetési korulményeinek, tulajdonsagainak
osszehasonlitasa, tovabba a kozlekedés kozbeni energiafelhasznialasok kiszamitasa a TtW
megkozelitésben.

Felhasznalt adatok

A felhasznalt energia kiszamitasa jellemzéen egy kivalasztott jarmiitipus fogyasztasi adatanak
figyelembe vételével tortént, ahol ez nem volt lehetséges (egyes kombinacidk csak
prototipusként jottek létre), ott elméleti, becsiilt adatok alltak rendelkezésre. A varosi busz
megkulonboztetése nem csak a hajtasmod szerint, hanem a solo és a midi kivitelekre vald
felosztassal valosult meg. A fajlagos tizemanyagkoltség megallapitasa a szamitas napjan érvényes
atlagos hazai tizemanyagarakkal tortént, kivétel ez aldl a hidrogén, mivel ebben az esetben csak
nemzetkozi dijak alnak rendelkezésre, hiszen Magyarorszigon még nincs hidrogén
toltoallomas.
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Alkalmazott modszerek

A TtW (Tank to Wheel) megkozelités csak a kozlekedés soran kibocsatott karosanyagra,
illetve felhasznalt energiara terjed ki. A felhasznalt energia szamitasahoz a jarm(ivek fogyasztasa
az eltéré hajtasrendszerek miatt kiilonbozé modoén élinak rendelkezése (I/100 km, kg/100 km,
kWh/km), ahhoz hogy megfeleléen osszehasonlithatok legyenek az adatok, minden esetben
MJ/km mértékegységre valo atszamitasra volt sziikség a flitéérték és a slirliség figyelembe
vételével. Az | km-re jutoé Uzemanyagkoltség szamitasa az lizemanyagarak és a fogyasztasok
felhasznalasaval tortént.

Eredmények

A varosi autobuszok hajtasmodjai nem csak kornyezetvédelmi vagy klimavédelmi aspektusokat
hataroznak meg, onalléan a fogyasztas nem elegendd egy beszerzési dontés megalapozasahoz.
Az lizemeltetésben inkabb a sokféleség a hatraltatd, mint egy Uj technologia alkalmazasa.
Autobuszok beszerzése és lizemeltetése amugy is jelentds beruhazas, fontos latni a
technolégidkhoz kapcsolhato elényoket és hatranyokat, ezeket az |. tablazat foglalja ossze.

|. tablazat. Hajtasmodok osszehasonlitasa, a vételar és az infrastruktira el6nyei és hatranyai

Technolégia

Elényok

Hatranyok

Gazolaj (Euro
Vi)

® Meglévé technologia

e Legalacsonyabb beszerzési koltségek

e Nincs sziikség 0j infrastruktirara

o Sokkal alacsonyabb PM-érték, mint a ré-
gebbi dizeltechnikanal

e Ismert masodlagos piaci érték

® Magas liveghazhatast okozo gazkibocsatas
o A kornyezeti hatasokra érzékenyebb lizemanyag

o Alacsonyabb karbantartasi és lizemeltetési
koltségek

o Kereskedelemben egyre jobban elérheté

o Az akkumulator koltségei gyorsan csokken-
nek

o A tisztan elektromos hajtasi buszok 2030-
ra varhatéan hasonlé vételarral és koltsé-
gekkel fognak rendelkezni, mint a jelenlegi
dizel iizem{ buszok

Siiritett o A gyértétdl konnyen beszerezhetd o Az Euro VI dizelkibocsitishoz képest a kibocsa-
foldgaz o Kozepes vagy alacsony vételar tas megtakaritasok a tobbi tiszta lizem(i busztech-
(CNG) o Kedvezd ar a tobbi tiszta busztechnologia- nolégiahoz képest a legkevesebb
hoz képest o Infrastruktdra kiépitésre van sziikség, ha nincs
® Biogazzal lizemeltetve jelentésen csokkent- meglévd haldzat
hetd az okologiai labnyom o Gaztartalyokra vonatkozo biztonsagi kovetelmé-
nyek, amelyek tovabb névelik az autébusz be-
szerzési arat
Tisztan ¢ Nulla kipufogogaz-kibocsatas o Nagyon magas buszvasarlasi ar
elektromos ¢ 50-100% UHG megtakaritas (az aramfor- e Bizonytalan a masodlagos piaci érték
(BEV) rastol flgg) o A gyors toltéshez sziikséges villamosenergia-el-

osztd infrastruktira fejlesztése sziikséges

o Hatétav korlatok néhany BEV esetében

o Ha teljes élettartam szerint vizsgaljuk a BEV
emissziojat, akkor figyelembe kell venniink az ak-
kumulator csomagok gyartasaval és Gjrahasznosi-
tasaval jaré magas CO: kibocsatast is. Ez jelentd-
sen rontja a BEV buszok kornyezetvédelmi tulaj-
donsagait

Hidrogén (H>)

¢ Nulla kipufogogaz-kibocsatas

® 50—100%-os liveghdzhatast okoz6 gaz-meg-
takaritas

® Magas hatotav

¢ Gyors toltés

o Jelenleg kisérleti szakaszban, magas jarmdikoltsé-
gekkel

® Magas infrastrukturalis koltségek

o Nincsenek lizemeltetési tapasztalatok

Forras: sajat szerkesztés [2]
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A megszokott, dizelizem( autobuszokhoz képest barmilyen mas alternativ technologia
valtozast jelent, hogy ezek kozil mi az a tulajdonsag, ami mérvado vagy éppen kizard ok, az a
beruhazotol, lizemeltetStdl fiigg. A killonbségeket a 2. tablazat mutatja.

2. tablazat. Az alacsony kibocsatasu technolégidk osszefoglalasa a gazolajhoz mérten

CNG

BEV

H.

Technolégia

Stritett foldgazzal
miikddé belséégési
motor, gazolajhoz
hasonlé hajtaslanc

100% akkumulatorral
mikodik, elektromos
motorral

Hidrogén lizemanyagcella,
akkumulator és elektromos
motor

Kibocsatasi NO, 70%-kal kevesebb NOx, 100% -os csokkentés 100% -os csokkentés
elénydk az PM elhanyagolhaté PM
EURO VI CO,; | Akar 80% WTW Akar 100% WTW Akar 100% WTW
dizel tizemi csokkentés (biometan) csokkentés (megujuld csokkentés (elektrolizis
motorhoz villamos energia) megUijuld villamos energiaval)
viszonyitva
Koltségek +20-30% + 80-140% (kis mennyiségli | Legalabb +400% (kis
termelés) mennyiségli termelés)
Hatétav (km) 250-500 km 100-150 km 250-400 km
Ujrataltési id6é Kozel a gizolajhoz képest | Orak vagy tobb rovid, <10 perc
magas foku toltés a nap
folyaman
Kozlekedésszervezés | o Komplikalt Atlagos

Uzemeltetési
koltségek

Gazolajhoz hasonlé

Ma mar alacsonyabb

Jelenleg inkabb kisérleti
szakaszban van

vonatkoztatott tarolt
energiasliriiség

Zajkibocsatas Gazolajhoz hasonlo, de Alacsony Alacsony
annal kicsit alacsonyabb
Tomegre Gazolajhoz hasonlo, j6 Rossz Rossz, de jobb, mint a BEV

(kisebb akkumulator
kapacitas sziikséges)

Energiafelhasznalas a
gazolajhoz képest
(solo)

20-30% -kal nagyobb
fogyasztas (19-20 MJ /
km)

50-60% -kal alacsonyabb
fogyasztas (6-7 M) / km)

20-25% -kal alacsonyabb
fogyasztas (10-12 MJ / km)

Forras: sajat szerkesztés [3]

A szamitasok alapjan megallapithatd, hogy a tisztan elektromos autobuszok - miutan a
dizelmotoroknal fellépé energiaveszteség (pl. surlddasi, hitési veszteség), az elektromos
motoroknal nincs és a felhasznalt elektromos energia legnagyobb része mozgasi energiaként
hasznosul - a lokalis nulla emisszién kivil az lizemanyag koltséghatékonysaga és energiaigény
szempontjabdl is a legkedvezébb megoldasnak bizonyulnak.
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18
16
14
12
10

Energiamennyiség [MJ]

O N A O

Gazolaj - midi # Gazolaj - solo B CNG - midi # CNG - solo

Elektromos - midi Elektromos - solo O Hidrogén - midi O Hidrogén - solo

Forras: sajat szamitas [4-16]
|. abra. Egy autdbusz altal felhasznalt | km-re esé energiamennyiség [M]]

Az |. abran lathato, hogy a CNG és hidrogén lizemanyagcellas buszok esetében a solo kivitel(
buszoknal nagyobb energiafogyasztasi kiilonbség tapasztalhaté | km-re, mint az Euro Vl-os
gazolaj lizem( és elektromos buszok esetében. Ez azért tlinik kiugrénak, mert a CNG és
hidrogén uzemanyagcellas buszoknal a midi kivitel csak prototipusként jelent meg a piacon,
kevés tapasztalat van az lUzemeltetésével kapcsolatban, igy a fogyasztasokkal is, ezek az
eredmények fenntartassal kezelendok. A tlizel6anyag fogyasztast és az energiafelhasznalast sok
tényezd befolyasolhatja, mint pl. terhelésvaltozas, h{tés/flités, foldrajzi viszonyok,
hémérsékleti viszonyok, vezetési stilus. Tisztan elektromos és hidrogén iizemanyagcellas
hajtasok esetében a hités/flités nagymértéki fogyasztdis novekményt okozhat, de ezek
részletezése nem része a jelenlegi munkanak.

400
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Gazolaj - midi # Gazolaj - solo B CNG - midi # CNG - solo

Uzemanyagkéltség [Ft]

Elektromos - midi Elektromos - solo OHidrogén - midi OHidrogén - solo
Forras: sajat szamitas [17]

2. abra. | km-re juté uzemanyagkoltség [Ft]

A 2. dbra szerint a gazolaj magas koltségeket jelent, a CNG esetében ez némileg kevesebb.
Kitlinik, hogy a hidrogén hajtaisméd tobb mint a duplaja ennek. Itt azonban érdemes
megjegyezni, hogy a technolégia még elterjedében van, igy jelenleg elképzelheté ekkora
koltség. Az elektromos aram bizonyult ez esetben a legkoltséghatékonyabbnak.

20
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Felhasznalt irodalom
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turizmus, utazdsi szokasok

A témavalasztas indoklasa

A fogyatékossaggal él6 emberek, azon beliil is a mozgaskorlatozottak az elmult években egyre
nagyobb figyelmet kapnak a turizmus teriletén. A Turisztikai Vilagszervezet (UNWTO) a
Turizmus Vilagnapjahoz és szamos konferencidhoz kotédéen 2014-ben (kozosségépités) és
201 6-ban (a turizmus mindenkié) olyan témat hirdetett meg, ahol a fogyatékossaggal élékre
fokuszaltak. Napjainkban tobb mint | milliardan élnek valamilyen fogyatékkal és szamuk
novekedni fog az elkovetkezendo években, az egyre novekvé atlagéletkornak is koszonhetéen
[1]1- A mindennapi életvitelhez kapcsoloddan sok mindennel kell megkiizdenitik ez aldl az utazas
sem kiveétel, ugyanis sokszor a kozlekedéssel és informacioval kapcsolatos szolgaltatasok hianya
az, ami gatolja részvételiiket a turizmusban. Mindezek ellenére a nemzetkozi kutatasokbol és
a sajat felmérésbdl is kideril, hogy tobbséglk szeret utazni, sokszor nem egyedil, hanem
kisérdvel és hajlanddak akar tobbet is kolteni vagy éppen ugyanarra a célteriiletre visszatérni,
ha jol érezték magukat.

Az elmult években torténtek elérelépések akadalymentesités, fejlesztés kapcsan hazankban, de
még mindig nagy a lemaradasunk mas nyugat-europai vagy észak-europai orszagokhoz képest
szemlélet, tarsadalmi felelosségvallalas és infrastrukturalis szempontbdl. A fold lakossaga
atlagéletkoranak novekedése, a motorizacid (balesetek) is hozzajarulnak ahhoz, hogy egyre
tobben tartoznak bele a mozgaskorlatozottak szegmensébe, igy az akadalymentes turizmus
kialakitasa, megléte elengedhetetlenné kezd valni.

Az eléadas célja

Az el6adas ravilagit a mozgaskorlatozottak szamara, az akadalymentesség fontossagara, az
akadalymentes turizmus szerepldire, az ebben rejlé lehetéségekre és kedvezményezettjeire,
tovabba a témaban késziilt egyes kutatasok eredményeire, fogyatékossaggal élok utazasi
szokasaira. Ahogy latni fogjuk a fogyatékossaggal élokon felil sokkal tobb embert érint az
akadalymentesség, mint azt elsére gondolnank. Nagyobb potencial is rejlik benne, tobb
latogatot és bevételt jelent egy adott desztinacid gazdasaganak, igy pedig egyértelmiveé valik,
hogy miért érdemes befektetni az akadalymentes turizmusba.
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Felhasznalt adatok

Az el6adas soran elhangzott statisztikai adatok a magyarorszagi mozgaskorlatozottak szamara
vonatkozdan a 201 I-es népszamlalasi adatokbdl és 2016-ban késziilt Mikrocenzus felmérés
adataibol [2-3], tovabba a Turisztikai Vilagszervezet (UNWTO) egyes kiadvanyaibdl [4], az
Open Doors Organization (ODO) 2002-es, 2005-0s és 2015-6s kutatasabdl [5-6] az Europai
Bizottsag 2015-0s felméréseibdl [7] és sajat kutatasi eredményekbdl szarmaznak.

Alkalmazott modszerek

A témaban legfontosabb nemzetkozi és hazai irodalmak elemzésén tul a rendelkezésre allo
felmérések ismertetése és a mozgaskorlatozottak utazasi szokasaira vonatkozo sajat kutatas
eredményei is bemutatasra kerilnek.

kvantitativ kutatds kapcsan 2018-ban kérddives megkérdezést alkalmaztam két szegmens
korében.

A turisztikai kinalati oldal vizsgalata soran a megkérdezettek kore a Magyar Szallodak és
Ettermek Szovetségének (MSZESZ) szallodai és éttermei voltak, mig a turisztikai keresleti oldal
esetében elsésorban a Mozgaskorlatozottak Egyesiileteinek Orszagos Szovetségének
(MEOSZ) tagjai. Kvalitativ kutatas kapcsan 2018-ban interjukat készitettem egyesiiletek,
szervezetek, szovetségek vezetdivel, tovabba olyan szakemberekkel, akik relevansak a témat
illetéen. Az interjuk mellett résztvevé megfigyelést is folytattam; 2017 és 2019 augusztusaban
harom napot toltottem el mozgaskorlatozottakkal Ausztriaban, velik utaztam és ezaltal sok
tapasztalatra tettem szert. 2018 juliusaban pedig Kaposvar és kornyékén jartam annak
felderitésére, hogy miért nyerte el az elsé helyet 2013-ban, mint az év akadalymentes
desztinacioja.

A kutatasi eredmények ravilagitottak a kindlati oldal felkésziltségére és hozzadllasara, a
keresleti oldal utazasi szokasaira és igényeire, tovabba a témahoz kapcsolodod szovetségek,
szervezetek véleményére, melyek kapcsan elkészitettem egy elméleti modellt és fejlesztési
javaslatokat fogalmaztam meg.

Eredmények

A nemzetkozi és a sajat kutatasbol egyértelmien kiderilt, hogy a fogyatékossaggal élok
szeretnek utazni, hajlandéak tobbet kolteni, szeretnek visszatérni oda, ahol egyszer mar jol
érezték magukat. Azzal, hogy nem egyedul utaznak, hanem altalaban kisérével az adott
desztinacio gazdasagaban is megmutatkozik bevételek formajaban. Az elorejelzések tikrében
kijelenthetd, hogy a fogyatékossaggal él6kkel, senior korosztallyal sziikséges foglalkozni, mert
hatalmas piacot jelent a turisztikai agazatnak. Ezen szegmensek szamara fontos, hogy a
turisztikai  szolgaltatdk  hozzadllasa, nyitottsiga meglegyen iranyukba a fizikai
akadalymentességen tul, ami sok helyen még nem megoldott. Sok esetben a szolgaltatok csak
az akadilymentesités minimalis megoldasara torekednek, hogy mint palyazati feltétel
,»kipipalasra” keriiljon és nem gondoljak tovabb, hogy ezen beruhazasokkal hosszi tavon akar
tobb célcsoportot is megszolithatnak. A felmérések bizonyitjak és alatamasztjak, hogy van
potencial az akadalymentesség kialakitasaban, fejlesztésében és ezt a visszatérd elégedett
vendégek is meghaliljak. Németorszag sok orszag szamara lehet példaértékd, ugyanis
felismerte, hogy eloregszik a lakossaga és olyan szolgaltatasok nyujtasa sziukséges, amelyet
mindenki igénybe tud venni egészségligyi allapottol vagy kortdl fuggetlenill, igy ez a turisztikai
szektort is komoly kihivas elé allitia [8]. Az akadalymentes turizmus Németorszag
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turizmusanak 4,8 milliard eurods tobbletbevételt eredményez és 90 ezer munkahelyet teremt,
a demografiai valtozasok kovetkeztében pedig ez még tovabb fog néni [9].

A vizsgalt kutatasokbdl kideriilt, hogy a fogyatékossaggal él6k szegmense barhova is utazzon
pozitiv hatdssal bir egy adott desztinacié gazdasigara, tovabbi lehetséges fejlesztések
elésegitésére. Az egyre novekvé senior korosztaly, fogyatékossaggal él6k, azon belll is a
mozgaskorlatozottak aranyanak novekedésre is mind fejlesztésekre sarkalja a turisztikai
szektorban érintetteket, amennyiben latjdk a potencidlt ezekben a szegmensekben, ehhez
szilkséges a fizikai akadalymentesitésen tul a ,fejben torténd akadalymentesitést” is, amely
elsésorban a hozzaallast, érzékenységet jelenti a fogyatékossaggal él6 emberekhez, ezt szamos
kérddivet kitoltd és interjualany emlitette.

Felhasznalt irodalom

[T UNWTO Accessible tourism
http://ethics.unwto.org/en/content/accessible-tourism (utolsé letoltés: 2019. aprilis .26.)

[2] KSH: 201 1. évinépszamlalas, 17. A fogyatékossaggal élék helyzete és szociilis ellatasuk. KSH, Budapest, 2014

[3] KSH: Mikrocenzus 2016, 8. A fogyatékos és az egészségi ok miatt korlatozott népesség jellemzéi. KSH, Bu-
dapest, 2018.

[4] Messages of the World Committee on Tourism Ethics on Accessible Tourism - Accessible Tourism for All:
promoting universal accessibility in tourism
http://cf.cdn.unwto.org/sites/all/files/docpdf/wctemessagesonaccessibletourism.pdf (utolsé letoltés: 2018. au-
gusztus 30.)

[5] Open Doors Organization: Marketing Outlook Forum 2013—Open Doors Organization (ODO) Forecast,
New ODO Market Study Finds Positive Trends in Accessible Travel. 2013.
https://opendoorsnfp.org/wp-content/uploads/2016/05/ODO-Marketing-Outlook-Forum-2013.pdf  (utolsé
letoltés: 2018. junius 30.)

[6] Open Doors Organization: Disability Travel Generates $17.3 Billion In Annual Spending. 2015.
https://www.prnewswire.com/news-releases/disability-travel-generates- | 73-billion-in-annual-spending-
300121930.html (utolso letoltés: 2018. junius 30.)

[7]1 Eurdpai Bizottsag: Economic impact and travel patterns of accessible tourism in Europe Final report — Study.
2015.
https://publications.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/d04fbb3d-8d | 5-4fe3-b554-
844bde75c|71/language-en/format-PDF/source-search# (utolsé letoltés: 2018. oktdber 28.)

[8] Hartig, Irina (é. n.).: ,,Reisen fiir Alle* — Chancen und Herausforderungen des barrierefreien Tourismus.
https://docplayer.org/64543834-Reisen-fuer-alle-chancen-undherausforderungendes-barrierefreien-touris-
mus-irina-hartig-projektleiterin-tourismus-fueralle-deutschland-ev.html (utolsé letoltés: 2019. februar 25.)

[9] Deutscher Bundestag: Barrierefreier Tourismus fur alle. 201 1.
http://dip2 | .bundestag.de/dip2 | /btd/17/059/1705913.pdf (utolso letdltés: 2019. februar 23.)
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A témavalasztas indoklasa

A technoldgia elfogadas modellje (tovabbiakban TAM) és annak késobbi, tovabbfejlesztett
valtozatai arra hivatottak, hogy a potencialis innovativ technoldgiak bevezetésének
sikerkritériumait szamba vegye, vizsgalja és a kritikus befolyasolo tényezdket felmérje. Ennek
ellenére a szakirodalomban a legtobb tanulmany a mar bevezetett technolégiakkal foglalkozik.
A TAM a marketing tudomanyaghoz szorosan kapcsolodik, igy szakirodalmi kutatasunk erre a
teruletre iranyult.

Az eléadas célja

Az onvezet6 autok tarsadalmi elfogadasa soran el6szor a technolégia elfogadas modelleket
megvizsgalni, amely egyrészrol tamogatja a marketing szempontl fogyasztoi igénykielégités
hatékonyabb meglétét, masrészrdl pedig a technologia elfogadas modellek eddigiektdl eltérd,

Uj kutatasi terileteken keriilhetnek vizsgalat ala. El6éadasunkban a szakirodalom kutatasunk
eredményei kerllnek bemutatasra.

Felhasznalt adatok

Az adatelemzéshez szekunder forrasokra tamaszkodtunk. Ezeket pedig a Scimago Journal
Ranking szerinti Q| és Q2 kategoriaju, marketing tudomanyaghoz tartozé osszes nemzetkozi
folydirat alapjan gydjtottuk [1].

Alkalmazott moédszerek
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A kutatds soran a Scimago Journal Ranking weboldalon taldlhatd, Business Management és
Accounting terileten beliil, a Marketing tudomanykorhoz tartozd osszes QI és Q2-es
folyoiratot néztiik at. A kutatds soran az onvezetS autd és annak angol nyelv{ szinonimaira
kerestiink ra a cimben, az absztraktban és a kulcsszavak kozott. Ezt kovetSen ezekben a
folyoiratokban szisztematikusan kerestiink. A kereséshez tudomanyos adatbazisokat
hasznalunk, ezek kozil kiemelendé az EBSCO, Web of Science és Scopus.

Eredmények

Kutatasunk alapjan osszesen valamivel tobb mint 50 cikket talaltunk a 87 QI és Q2 kategoriaju
folyoiratban. Ezen tanulmanyok tobbségében is az angol szinonimak Osszetettsége miatt, nem
feltétlenll csak az onvezetS autdkra talaltunk példakat, hanem példaul az automata autokkal
foglalkozo kutatasokra is. Az eredményeink azt mutatjdk, hogy a téma a marketing
szakirodalomban rendkiviil alulkutatott, és megerdsitik azt a korabbi eredményiinket is, hogy
a témaval elsésorban miszaki oldalrdl foglalkoztak ez idaig a kutatdk, és a fogyaszto,
felhasznaloi oldalt kevésbé vizsgaltak. Ez azért is érdekes, mert a TAM esetén sok esetben
elhangzik az a jovébeli kutatasi terv a tanulmanyokban, hogy érdemes lenne a modell vizsgalata
egy bevezetés el6tt allé technolégian [2]. A teljesen onvezeté autdk még ténylegesen
bevezetés elott dllnak, de mar most is vannak olyan, részben onvezeté autok, amelyeket
lehetdségtdl fiiggden mar hasznalhatnak az azokkal kozlekedni vagyok.

Felhasznalt irodalom

[IT Tranfield, David és mtsai.: Towards a methodology for developing evidence-informed management knowledge
by means of systematic review. British Journal of Management 14(3), 2003: 207-222.
https://doi.org/10.1111/1467-8551.00375

[2] Keszey Tamara és Zsukk Janos: Az Uj technologiak fogyasztoi elfogadasa; A magyar és nemzetkozi szakiroda-
lom attekintése és kritikai értékelése. Vezetéstudomany — Budapest Management Review 48(10), 2017: 38—
47.
https://doi.org/10.14267/VEZTUD.2017.10.05
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A témavalasztas indoklasa

A magyar [1] és az EU kozlekedéspolitika [2] altal is vallott ,,hasznalo fizet”, ,,szennyezd fizet”
alapelvek is elvarassa teszik, hogy a kozlekedésbdl szarmazéd bevételek fedezzék a
kozlekedéssel kapcsolatos kozos kiadasokat. A témaban elsésorban ,,a hasznalo fizet” elv hazai
megvalosulasa kerdul vizsgalatra, ezen beliil is elssorban a kozuthalozat tekintetében, tagabban
pedig a teljes kozuti kozlekedési alagazat, valamint a teljes kozlekedés tekintetében.

A kozuti kozlekedésen beliil a kozosségi kozlekedés csokkenti az egyéni kozlekedés
externaliajat, infrastruktira igényét [3], ezért indokolt a teljes alagazat egyben torténdo
vizsgalata is. A teljes kozuti kozlekedés allamhaztartasi egyensulyanak vizsgalata pedig azért
indokolt, mert a kozlekedést tekinthetjiik egyetlen, egymast kiegészitd rendszernek is, ahol a
kozuti (és a légi) kozlekedés externalis hatasat csokkenti a kotottpalyas (és a vizi) kozlekedés,
javitva ezaltal el6bbiek hatékonysagat az infrastrukturalis igény és az externalis hatasok
csokkentésén (torlddas, légszennyezés, liveghazhatast gazok) keresztul [3: 250-251].

A ,hasznilé fizet” elv megvalosulasat a vonatkozo dllamhaztartasi bevételek és kiadasok
egyensulyan keresztil célszerl vizsgalni, mivel a vonatkozé infrastrukturak kozosségi
tulajdonban  vannak. A tarsasigokon keresztul megvalosult pénzigyi tranzakciok
megvaldsulasat ebben a rendszerben nettd médon kovethetjik aszerint, hogy az allamhaztartas
felé az altalanos adozason tuli befizetés jon létre, vagy célzott tamogatas igénybevételére kerdl
sor.

Az el6adas célja

Az allamhaztartas kozlekedési bevételeinek és kiadasainak osszesitésével a ,,hasznalo fizet” elv
hazai érvényesulésének vizsgalata valik lehetové a kozlthalozat, tagabban pedig a kozuti
kozlekedési alagazat, illetve a teljes kozlekedést tekintve.

2004-ben kezdddott kutatasunkban évrdl évre meghataroztuk a kozlekedési alagazatok
koltségvetési befizetéseit és a koltségvetéstdl a kozlekedésre forditott kiadasokat, melyekre
vonatkozdan teljes id6sorral rendelkeziink az EU csatlakozasunk évétol kezdve 2017-ig
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[31[41[5]- Ennek részeként kerul meghatarozasra az orszagos és helyi kozdthaldzat kozvetlen
bevételei és kiadasai a korabbi modszertant kovetve [6].

A kozuthalozat és a kozuti kozlekedés varhatd pénziigyi tobbletének elvileg elegendének
kellene lennie a ,szennyezd fizet elv” maradéktalan érvényesitésére is, azonban ez a
kompenzacio a kozuti kozlekedés okozta kornyezeti karoktdl szenvedé lakossaghoz, illetve a
természeti kornyezethez gyakorlatilag nem jut el. A bevételek és kiadasok vizsgalatan keresztdl
kozelebbi képet kapunk arrol, hogy a kozuti bevételek mennyiben nyujtanak fedezetet a kozit
kiadasaira, a tomegkozlekedés, és a vaslt keresztfinanszirozasara, valamint az externalis
hatasok kompenzalasara.

Felhasznalt adatok

Az dllamhaztartas hagyomanyosan négy részre tagolodik, melybdl az elsé harom 201 1-ben
osszevonasra keriilt, igy két f6 alrendszer maradt, de az elkulonilés a mai kimutatasokban is
fennmaradt:

e Kozponti alrendszer
l. kozponti koltségvetés
2. tarsadalombiztositas (Egészségbiztositasi Alap és Nyugdijbiztositasi Alap),
3. elkilonitett alapok

e  Onkormanyzatok

Az dllamhaztartas alapvetéen pénzforgalmi szemléletben miikodik, azaz csak a pénziigyileg
realizalt bevételek és kiadasok szerepelnek mindkét oldalon. Az allamhaztartasi osszesitések
kozill a konszolidaltak hasznalhatok elsésorban, mert ezekben ki vannak a szlirve az
allamhaztartason belll mozgd tételek, a részletesebb osszesitések ugyanakkor brutté médon
készilnek. Az allamhaztartasi adatok legfébb forrasa az éves zarszamadasi torvények
torvénytervezetei [7], amelyeket jelenleg targyévet kovet6 szeptember 30-ig kell elkésziteni a
Pénzugyminisztériumnak.

A tovabbi adatforrasok kozil kiemelendé a Nemzeti Ado- és Vamhivatal (és jogel6djei), a
mindenkori kozlekedési szakminisztérium (jelenleg ITM), a KSH adatai, valamint a kozlekedési
tarsasagok éves beszamoloi.

Alkalmazott moédszerek

Pénziigyi értelemben az allamhaztartas a kozlekedési termékek és szolgaltatasok fogyasztasabol
ered6 ado- és egyéb bevételek, valamint az allamhaztartas kozlekedési fogyasztast kozvetlentil
elosegitd kiadasai tekintendok kozlekedési kiadasoknak.

Ezen beliil is a kozlekedés speciilis adobefizetései, a kozlekedésbdl szarmazo egyéb kozvetlen
bevételek, valamint a kozleked6k érdekében felmerilt kozvetlen allamhaztartasi kiadasok
részei a kozlekedés allamhaztartasi bevételeinek és kiadasainak.

Nem részei az osszesitésnek mindazon adok, amelyek altalanosak, azaz minden vagy szinte
minden gazdasagi agazatot érint (pl. személyi jovedelemado, egészségbiztositasi és
nyugdijjarulék, szocialis hozzajarulasi ado, altalanos forgalmi ado, tarsasagi add), a masik
oldalrol foszabalyként a kozlekedést csak kozvetve szolgalé kiadasok keriilnek ki az
osszesitésbol.

Az dllamhaztartas szamvitelében az eurdpai statisztikai iranymutatasokkal osszhangban 2000
ota létezik egy Un. funkciondlis elkilonités, ahol ot f6 funkcid van 16 focsoporttal. Az ot f6
funkcio a kovetkezd: allami mikodés, jolét, gazdasag, allamadossag-kezelés, be nem sorolhatd
tételek. A kozlekedés — amely a gazdasagi funkcidhoz tartozik — a 12. fécsoportban (F12) van
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a tavkozléssel (F12.c) egyiitt. A kozlekedésen beliil is harom csoport van: kozuti kozlekedés
(F12.a), vasuti kozlekedés (F12.b), egyéb kozlekedés (F12.d).

Mindez némileg kilonbozik a kozlekedés hagyomanyos alagazati felbontdsatdl melyek a
kovetkezok:

e kozuti kozlekedés

e kotottpalyas (~vasuti) kozlekedés

o vizi kozlekedés

o légi kozlekedés

e csOvezetékes szillitas

Az egyes tételek kozlekedési alagazatokba sorolasa csak tételes vizsgalattal oldhatd meg.

A kiadasoknal viszonylag kovetkezetes az dllamhaztartasi besorolas, de a fentiek mellett tobb
kozlekedésen kivili tétel atsorolasa is sziikséges, mivel mddszertanunkban a kozlekedés
tagabban kertlt értelmezésre.

Az dllamhaztartasi bevételek donté része ugyanakkor adébevétel, amelyhez nincs kozvetlen
ellenszolgaltatas, ezért a legtobb adébevétel funkciokba be nem sorolhato tételekként (F16)
szerepel az dllamhaztartasi szamvitelben (a kiadasoknal a be nem sorolt tételek aranya valéban
marginalis), ezek atsorolasa sziikséges a bevételek valodi rendeltetése szerinti vizsgalat alapjan

[3].

Eredmények

A vizsgalt idészakban, 2004-2017. kozott a kozuti kozlekedési alagazat az allamhaztartas
pénzforgalmi megkozelitése szempontjabol egyetlen évet kivéve nyereséget produkalt (1.
tablazat).

I. tablazat. A kozlekedési alagazatok allamhaztartasi bevételei és kiadasai (milliard forint)

BEVETELEK

kozlekedési 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
alagazatok

koziti kozlekedés 692 964 888 931 976 973 993 1018 1076 1241 1446 1412 1492 1602
vasuti kozlekedés 122 185 144 141 162
légi kozlekedés 27 434 2l

KIADASOK

k‘fZ'ekedes' 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
alagazatok

koziti kozlekedés 592 750 1033 878 788 746 8I3 8I1 817 1100 1284 1280 1359 1515
vasuti kozlekedés 176 204 285 49I 395 387 492 491 551 643 718 554 786

légi kozlekedés
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EGYENLEG

kozlekedesi 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
alagazatok

kozati kdzlekedés 101 214 -145 54 188 226 180 207 259 141 162 131 133 87
vastti kozlekedés  -165 -187 -262 -472 -317 -356 -289 -409 -369 -366 -399 -574 -413 -624
vizi kézlekedés 9 6 9 -0 -18 12 -12 -12 -13 -4 -4 22 -l -4
légi kozlekedés 10 414 21 -8 3 5 29 -5 7 0 1 -l |3
[CHEG S 63 435 -437 -436 -I5| -148 -150 -229 -I131 -239 -25| -465 -289 -555
osszesen

A 2006. évben mar kozlekedésen kivuli forrasok bevonasara volt szukség az intenziv autdpalya-
épitések miatt, amelyek 2007-2008-ban is folytatodtak, a nettd befizetdi pozicid azonban
helyreallt.

A pozitiv egyenleg részben vagy egészben elegendd lenne a kozuti kozlekedés okozta negativ
externalis hatasok jelenleg pénziigyileg nem fedezett részének orvoslasara kiilonosen, ha az
aldgazat befizetései célszerlien kerilnének elkoltésre (azaz joval tobb forras jutna
kozutfenntartasra és az externalis hatasok ellentételezésére).

Az unios tarsfinanszirozasu projektek 2013-2015. kozotti felfutisa nem eredményezett
egyenlegromlast a tarsfinanszirozas késései ellenére sem. Ennek oka a hazai finanszirozas
szerényebb aranya a kiadasokon beliil, tovabba az adé- és — még inkabb — az utdijbevételek
novekedése fedezetet nyujtott a fejlesztési kiadasok emelkedéséhez. A 2016-ban és kilonosen
2017-ben indult hazai forrasu utfejlesztéseket viszont mar nem tudta a bevételek toretlen
novekedése sem ellensulyozni.

A kozuthalozat allamhaztartasi kiadasait a hasznaldk (elsésorban az egyéni kozlekedés) altal
tortént befizetések teljes egészében fedezik [3]. A tobblet elegendé a kozuti kozosségi
kozlekedés miikodésének finanszirozasara is. A keresztfinanszirozas indokolt, ha tekintetbe
vesszilk, hogy tomegkozlekedés enyhiti a kozut infrastrukturalis koltségigényét, és javitja az
egyéni kozlekedés hatékonysagat is (kevesebb torlddas, externalis koltség).

A kotottpalyas kozlekedés terhet vesz le a teljes kozuti alagazatrol, jobb a fajlagos kornyezeti
terhelése, eziltal kozpénzbdl valo finanszirozasa, illetve kozutbol valé keresztfinanszirozasa is
indokolt (ennek mértékén azonban lehetne vitatkozni). A kozuti alagazat pénzligyi befizetése
azonban mindezt mar nem tudja teljesen fedezni, csak hozzajarulni. A vasut jelenlegi
teljesitménye ugyanakkor nem indokolja a timogatas mértékét. A jelenlegi timogatas azonban
szukséges a vasut miikodéséhez, tehat a teljesitményen kell javitani, ehhez a jelenleginél sokkal
tobb kotottpalyan elszallitott utas, illetve aru kell.
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ELERHETOSEGI VIZSGALATOK JARASI SZINTEN
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Kulesszavak: jaras, kozforgalmu kozlekedés, vidéki térségek

A témavalasztas indoklasa

Jelen kutatas az adott telepilésnek a kozforgalmu kozlekedési vonzodasat vizsgalja jarasi
szinten és bizonyos esetekben azon tul. Azért a jarasi szint kerult kivalasztasra, mivel az a célja
a Kormanynak, hogy a modern kori jarasok valjanak az allamigazgatas legalsobb teriileti szintjét
jelentd egységekké, amelyek Jarasi Hivatalaiban okmanyirodai feladatokat, a gyermekvédelmi
és gyamugyeket, valamint egyes szocialis, kornyezetvédelmi, természetvédelmi igazgatasi ligyek
intézést veszik at a teleplilésektdl az Ujonnan megalakuld jarasi hivatalok [1]. Ezekbe a jarasi
hivatalokba pedig a jaras lakossaga az emlitett lgyek intézése céljabdl el akar jutni, s ha ez
személygépkocsival nem oldhaté meg, akkor a kozforgalmu kozlekedés eszkozeit fogja igénybe
venni (vagy, kényszer(iségbdl kell, hogy igénybe vegye azokat).

Az eléadas célja

Az el6adas célja ismertetni azt, hogy hazank vidéki térségeiben egy adott telepilés ténylegesen
mely ,,kozponthoz” vonzédik kozforgalmu kozlekedési szempontbdl a legerdsebben, azaz hova
,megy a legtobb busz vagy vonat”. Ez a kozpont lehet az adott telepulésnek a sajat
jarasszékhelye, a szomszédos jarasszékhely, a sajat jarason beliili tovabbi, nem jaraskozpont
rangu varos vagy akar nem varosi jogallasu telepulés is.

Felhasznalt adatok

A kutatas alapjat adé menetidé és jaratszam adatokat a magyarorszagi online menetrendi
adatbazisabol (www.menetrendek.hu) nyertem 2018. aprilis — november kozotti idészakban.

Alkalmazott modszerek

A kutatasba csak Magyarorszag altalam vidékinek definidlt jarasait vontam be. Az
értelmezésemben minden jaras vidékinek tekintendd, amely nem megyeszékhelynek a jarasa,
ill. nem a Budapesti agglomeracidba tartozik. A fentiek alapjan osszesen 147 jaras és 2420
telepiilés kerllt vizsgalatra. A vonzd kozpont kozigazgatasi jogallasa és térbeli — a targyalt
telepiilés jarasan beluli vagy kivili — elhelyezkedése alapjan keriilt létrehozasra a sajat
fejlesztésl kozvetlen kozforgalmu kozlekedési (KKK) pontszam, ami a munkanapi kozvetlen
jaratpar-szam értékeken alapul. Ezen pontszam segitségével osztilyoztam a vizsgalt telepiilések
elérhetSségét aszerint, hogy mely iranyba (sajat jaraskozpont, szomszédos jaraskozpont stb.)
valosul meg a legsiiriibb kozvetlen kozforgalmd kozlekedési kapcsolat (1. tablazat). Az
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autdbuszos és a vasuti elérhetoségek egyiittesen keriiltek szamba vételre, azok kozott
kulonbséget nem tettem.

I. tablazat. A vizsgalt telepiilések osztilyozasa a kozvetlen kozforgalmu kozlekedési pontszam alapjan

Pont Leiras
10 VAN kozvetlen jarat a sajat jaraskozpontba
*  ésalegsiriibb kapcsolat is oda koti
15 *  de a kapcsolat eréssége megoszlik mas jaraskozpontok kozott
20 VAN kozvetlen jarat a sajat jaraskdozpontba, de a legsiiriibb kapcsolat nem oda kéti,
hanem
*  aszomszédos jaraskozpontba
25 *  jarason beliili egyéb varoshoz
30 *  jarason kiviili egyéb varoshoz
35 *  jarason beliili / jarason kiviili nem varosi jogallasu telepiiléshez
40 NINCS kozvetlen jarat a sajat jaraskézpontba, de egy szomszédos jaraskdozpontba igen
és
*  alegsiiriibb kapcsolat is oda koti
45 *  alegsiiriibb kapcsolat NEM oda koti
50 NINCS kozvetlen jarat a sajat jaraskozpontba, szomszédos jaraskozpontba SINCSEN,
csak
*  jarason beliili varosi jogallast telepiilésre
55 »  jarason kiviili varosi jogallasu telepiilésre
60 NINCSEN koézvetlen jarat semmilyen varosi jogallasu telepiilésre
Forras: sajat szerkesztés
Eredmények

A kovetkezékben roviden ismertetem az egyes pontszamokhoz tartozo tipusos jarasokat és
telepuléseiket:

— 10 (VAN kozvetlen jarat a sajat jaraskozpontba és a legsiiriibb kapcsolat is oda koti).
Az Osszes telepiilés ezt a pontszamot kapta a Bajai jarasban (16 teleplilés), a Csongradi
jarasban (3 telepiilés), a Hodmezdbvasarhelyi jarasban (3 telepiilés), a Kiskunfélegyhazai
jarasban (5 telepiilés), a Kiskunhalasi jarasban (8 telepiilés), az Ozdi jarasban (16 tele-
pulés), a Szarvasi jarasban (5 telepllés), a Szentesi jarasban (8 teleplilés), a Szigetvari
jarasban (osszes telepiilés), a Tatai jarasban, a Tolnai jarasban, valamint a Torokszent-
miklosi jarasban.

— |5 (VAN kozvetlen jarat a sajat jaraskozpontba, de a kapcsolat eréssége megoszlik mas
jaraskozpontok kozott). A Bélapatfalvai jaras teleplléseinek 71%-a, a Kiskunmajsai, a
Rackevei és a Sarkadi jaras teleplléseinek 60%-a ide tartozik. A Bélapatfalvai jaras ese-
tében Eger, a Rackevei jarasnal Budapest, mig a Sarkadi jarasnal Gyula a masik vonzo
célpont.

— 20 (VAN kozvetlen jarat a sajat jaraskozpontba, de a legs(iriibb kapcsolat nem oda koti,
hanem a szomszédos jaraskozpontba). A Mérahalmi jaras osszes telepiilése, a Pannon-
halmi jaras teleptiléseinek 81%-a, a Cigandi jaras telepuléseinek 71%-a, mig a Nyiradonyi
jaras telepliléseinek 63%-a rendelkezik 20 ponttal. A Mérahalmi jaras esetében Szeged,
a Pannonhalmi jaras tekintetében Gydr, a Cigandi jarasnal Satoraljatjhely, mig a Nyir-
adonyi jaras telepiiléseinek leginkabb Debrecen a vonzé kozpontja, mintsem a sajat
jaraskozpontjuk.

— 25 (VAN kozvetlen jarat a sajat jaraskozpontba, de a legsiriibb kapcsolat nem oda koti,
hanem a jarason beliili egyéb varoshoz). A Satoraljaujhelyi jaras telepuléseinek 65%-a,
mig a Fonyodi és a Tiszavasvari jaras telepuléseinek 40%-a tartozik ide. A Satoraljauj-
helyi jaras esetében egyes telepliléseknek Palhaza a kozforgalmu kozlekedési kozpontja
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(egyes telepulések kistérségi kozpontja volt a jarasi rendszer bevezetése el6tt, emiatt
érezhetd ez a hatas még), mig a Fonyddi jarasban a korabbi kistérségi kozpont (Len-
gyeltoti), valamint a jaras egy tovabbi fontos, nem jarasszékhely rangl varosa (Balaton-
lelle) all az el6bbiek hatterében.

— 30 (VAN kozvetlen jarat a sajat jaraskozpontba, de a legs(ir(ibb kapcsolat nem oda koti,
hanem jarason kiviili egyéb varoshoz). Ezzel a pontszammal viszonylag kevés teleptilés
rendelkezik, megemlitheté a Keszthelyi jaras, ahonnan 3 telepiilés a korabbi kistérségi
kozponthoz, Pacsahoz vonzédik.

— 35 (VAN kozvetlen jarat a sajat jaraskozpontba, de a legs(iriibb kapcsolat nem oda koti,
hanem nem varosi jogallasu telepiiléshez). Ebben a kategdriaban egyrészt a telepilési
jogallasu vasuti rahordasi pontok szerepelnek, mint kozforgalmu kozlekedési ,,kozpon-
tok” (pl. a Sarospataki jarasban Olaszliszka-Tolcsva 6 telepiilés esetében, az Encsi ja-
rasban Novajidrany 4 telepllés szamara vagy az Edelényi jarasban |6svaf6-Aggtelek 3
telepulés szamara). lll. tovabbi mas, nem varosi jogallasi mikrotérségi kozpont is gene-
ralja ezt az értéket (pl. a Lenti jarasban Csesztreg | | teleplilés, a Marcali jarasban Bala-
tonszentgyorgy 7 teleplilés, a Paksi jarasban Nagydorog 4 telepiilés, az Encsi jarasban
Krasznokvajda 3 telepiilés, a Komloi jarasban pedig Szaszvar 3 telepiilés szamara funk-
cional kozforgalmu kozlekedési kozpontként).

— 40 (NINCS kozvetlen jarat a sajat jaraskozpontba, egy szomszédos jaraskozpontba igen
és a legslrlbb kapcsolat is oda koti). Ebben a kategoridban megemlitheté a Kemecsei
jaras (telepuléseinek 40%-a), a Derecskei jaras (telepuléseinek 33%-a), a Putnoki és a
Bolyi jaras (teleplléseinek 28-28%-a) ide tartozik. A Kemecsei jaras esetében Nyiregy-
haza, a Derecskeinél Debrecen, a Putnokinal Kazincbarcika, mig a Bolyi esetében Moh-
acs és Pécs a vonzo célpont.

— 45 (NINCS kozvetlen jarat a sajat jaraskozpontba, de egy szomszédos jaraskozpontba
igen, de a legslir(ibb kapcsolat nem oda koti). Ezt a kategoriat azért volt sziikséges
létrehozni, hogy egyes sajatos vonzodasi pontokat is tudjak detektalni. Emlitést érdemel
a Balatonfuredi jaras, ahol Zanka-Koveskal a kitlintetett vonzddasi pont 5 teleplilés
szamara, ugyanakkor ezek mas iranyokba is vonzédnak (pl. Veszprémhez), a Mezdko-
vacshazi jaras esetében szintigy létezik vonzodas a megyeszékhely felé, de erdsebb a
jarason bellli mikrokozpontokhoz (pl. Battonya). A Hajdinanasi jaras esetében 2 tele-
pulés vonzddik egy szomszédos jaraskozponthoz (Tiszaujvaros), de azok erdsebben
vonzodnak egy jarasbeli varoshoz (Polgar). A Téti jaras ebbdl a szempontbdl speciilis:
mind egy vasuti rahordd ponthoz (Enese), ill. egy masik jaraskozponthoz (Gyorhoz) is
erésebben vonzodnak a telepulések, mint magahoz Tét varosahoz.

— 50 (NINCS kozvetlen jarat a sajat jaraskozpontba, a szomszédos jaraskozpontba SIN-
CSEN, csak jarason bellili varosi jogallasu telepulésre). Ebben a kategoriaban igazan 3
jaras emlithetd: a Sellyei, ahol 8 telepulés Vajszléhoz vonzédik, a Tamasi jaras, ahol 5
telepiilés Gyonkhoz, mig a Hegyhati, ahol 3 telepiilés Magocshoz vonzédik.

— 55 (NINCS kozvetlen jarat a sajat jaraskozpontba, a szomszédos jaraskozpontba SIN-
CSEN, csak jarason kiviili varosi jogallast telepiilésre). Ebben a kategériaban csak az
Edelényi jaras szerepel, amely 3 telepiilése a jarason kivili Rudabanyahoz vonzodik.

— 60 (NINCSEN kozvetlen jarat semmilyen varosi jogallasu telepiilésre). Az Edelényi, ill.
a Gonci jarasok érdemelnek emlitést, mindkét jarasban 7-7 telepulés tartozik ide. Az
Edelényi jaras esetében a kozforgalmu kozlekedési ,,kozpont” Bddvaszilas, ill. Tornana-
daska, mig a Gonci jarasban Novajidrany, ill. Hidasnémeti. Minden esetben ezek a tele-
pulések vasuti rahordasi pontként is funkcionalnak.

Osszességében megallapithatd, hogy a vizsgilt telepiilések
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— majdnem haromnegyedét (63,22%-a) a sajat jaraskozpontjahoz fiizi a legszorosabb koz-
vetlen kapcsolat; tovabbi 8,06% esetében pedig szintlgy, de a kapcsolat eréssége meg-
oszlik egy masik (szomszédos) jaraskozpontok kozott.

— 12,27%-anak (297 teleplilésnek) van kozvetlen jarata a sajat jaraskozpontba, de a legsi-
riibb kapcsolat nem oda koti, hanem a szomszédos jaraskozpontba; 6,03%-at (146 te-
leplilést) pedig jarason beliili vagy azon kiviil taldlhato, nem jaraskozpont jogallasd egyéb
varoshoz. Erdemes megemliteni, hogy a telepiilések 3,14%-anak (76 telepiilésnek)
ugyan van kozvetlen kapcsolata a sajat jaraskozpontjaval, de a legs(iri(ibb kapcsolat nem
varosi jogallasu telepliléshez koti ket.

— kereken 5%-anak (121 telepulésnek) nincsen kozvetlen kozforgalmu kozlekedési kap-
csolata a sajat jaraskozpontba, de egy szomszédos jaraskozpontba igen; 1,28%-anak (31
telepulésnek) pedig semmilyen jaraskozponttal nincsen kozvetlen kozforgalmu kozle-
kedési kapcsolata. Tovabba 21 olyan telepdlés létezik, ahonnan semmilyen varosi jogal-
lasu teleplilésre nincsen kozvetlen jarat.

Felhasznalt irodalom

[IT GCsite Andras és mtsai: A teriileti kozigazgatas reformjat elésegité tanacsadas a modern kori jarasok
kozpontjainak és lehatarolasanak targyaban. Osszefoglalé tanulmany. Hétfa Elemzé Kozpont, Budapest,
2011.
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A témavalasztas indoklasa

Napjaink varosi személykozlekedésében az egyik legfontosabb célkitlizés a fenntarthato
mobilitas megteremtése [3,8,10]. A technoldgiai innovaciok hatasara egyre inkabb el6térbe
kerul az automatizacid, azon beliil is az onvezet6 autok szerepe [1,6,13], melynek varhaté
hatasait elsésorban a teljes automatizacio szintjén vizsgaljak a kutatasok. Ebbdl kiindulva,
szekunder kutatasunk célja az atmeneti idészak sajatossagait feltaro folydiratok elemzése,
melyek segitségével a belathatd jovére (2030) vonatkozdan azonosithatjuk a varosi
személykozlekedési rendszer atalakulasat befolyasold technologiai és tarsadalmi trendeket.

Az eléadas célja

Az el6adas soran a varosi kozlekedés jovojét vizsgilo szekunder kutatasi tevékenység
folyamatat és legfontosabb eredményeit ismertetjuk. Bemutatjuk a szakirodalom soran feltart
forgatokonyvek elemzési folyamatat, beleértve az altalunk létrehozott négy Uj jovokép
(Grumpy old transport — |6 oreg kozlekedés, At an easy pace — Csak semmi kapkodas, Mine
is yours — Ami enyém a tiéd, Tech-eager mobility — Tech-manias mobilitas) legfontosabb
ismertetdjegyeit. A forgatokonyvek bemutatasa soran kiemelésre keril a fogyasztoi szokasok
varhaté atalakulasa, ezzel egylitt pedig a kutatds tovabbi tirsadalmi-gazdasagi szempontd
lehetSségeire is ravilagitunk.

Felhasznalt adatok
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Az elemzés soran a 2012-2019 kozott publikalt folyoiratcikkek attekintésére kerdlt sor,
melyek a jové kozlekedését gazdasagi [6,1 1], kornyezeti fenntarthatosagi [2,4,11,12], valamint
kozlekedésfejlesztési [4,5,7,9] megkozelitésekbdl targyaljak. A szakirodalom elemzése soran
olyan angol nyelvii, lektoralt folydiratcikkeket vettiink figyelembe, melyek a varosi
személykozlekedés aktudlis kérdéseit, valamint az automatizacio és egyéb innovativ
kozlekedési megoldasok jovobeli szerepét foglaljak ossze. A kutatds soran kilonbozé online
tudomanyos adatbazisokban (Google Scholar, Science Direct, Springer, Tandfonline, Scopus,
ResearchGate, Microsoft Science, IEEE Xplore, Web of Science), elére meghatarozott
kulcsszavak alapjan szelektaltuk a szakirodalmat (1. tablazat).

I. tablazat. A szekunder kutatashoz (szakirodalomelemzés) hasznalt kulcsszavak listaja

Kulcsszo Talalatok
| future transport 5
2 | future mobility 3
3 | future urban mobility 5
4 | urban transport transition 20
5 | scenarios mobility 5
6 | alteration urban mobility 2
7 | urban mobility 2030 0
8 | mobility trends 2
9 | autonomous vehicles 4
10 | self-driving cars 2
b3 10 48

Forras: sajat szerkesztés

A folyoirat cime és az absztraktok tartalma alapjan el6zetesen 80 cikket értékeltiink
relevansnak, végil a cikkek teljes tartalmat attekintve az elemzéshez 60 cikket hasznaltunk fel.
Az elemzés soran |6 folyoiratcikkben, osszesen 37 kiilonbozd, a jové kozlekedésére
vonatkozé forgatokonyvet azonositottunk, melyeket az automatizacidé és a jarmiihasznalat
varhato alakulasa szerint értékeltiink, majd ezek alapjan alakitottuk ki forgatokonyveinket.

Alkalmazott moédszerek

Az onvezetd autok tarsadalmi-gazdasagi hatasait vizsgald kutatasunk jelenlegi fazisaban
szekunder kutatasi tevékenységet folytattunk, mely soran a varosi személykozlekedés aktualis
trendjeit és kihivasait targyalé szakirodalmat kvalitativn modon elemeztik, valamint
szintetizaltuk a folyodiratcikkekben azonositott, kiilonbozé modszerekkel (szakértdi interjik,
szakirodalom elemzés, Delphi-mddszer stb.) létrehozott forgatokonyveket. A forgatékonyvek
elemzése soran két, elézetesen definidlt jelenség (személygépkocsi-hasznalat, automatizacio
szerepe) mentén hoztunk létre Uj, a varosi kozlekedés lehetséges fejlédési iranyait bemutato
forgatokonyveket.

Eredmények

A szakirodalom elemzés legfontosabb hozadéka a varosi személykozlekedés lehetséges
fejlodését bemutatd forgatdkonyvek kialakitasa volt. A fejlodési iranyokat az automatizacio
szerepe, valamint a személygépkocsi-hasznalat médja szerint négy kilonbozé forgatokonyv
szerint definialtuk (. abra).
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Automatizacio szerepe
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Mine is yours Tech-eager mobility
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Grumpy old transport

Forras: sajat szerkesztés

I. abra. A varosi személykozlekedés fejlédési iranyait bemutaté Gj forgatokonyvek

1. ,,Grumpy old transport”: A hagyomanyos (jelenlegi) varosi kozlekedési rendszerre
jellemzé tulajdonsagokat magaba foglalo jovokép (alacsony szintli automatizacio és az
egyéni gépjarmiihasznalat dominanciaja). A szcenarié szerint a fogyasztokra gyenge
innovacids hajlam jellemzd, a sajat autotol valo fliggés korlatozza a kozlekedési
preferenciakat, valamint a technoldgiai Ujdonsagok elfogadasat.

2. ,At an easy pace”: Egy inkrementalis atmenetet elorejelzé forgatdkonyv, melyben az
automatizalas és a megosztason alapulo szolgaltatasok szerepe csak minimalisan
erosodik. A tarsadalom sajat autotol valo fliggése tovabbra is meghatarozo, ugyanakkor
novekszik a nyitottsag, kivancsisag az uj technologia felé.

3. ,,Mine is yours”: A megosztason alapulo szolgaltatasok iranti igény radikalis novekedése
alacsony automatizaltsaig mellett. A forgatokonyv szerint a fogyasztdk
kornyezettudatossaga magas, ezért hajlandok mobilitasi igényeik nagyfoku atalakitasara.

4. ,Tech-eager mobility”: A leginnovativabb forgatékonyv szerint a megosztason alapulo
szolgaltatasok és a teljes automatizacio széleskori elterjedése varhato. A kozlekedok
integralt, ajtotol-ajtoig megoldasokat igényelnek, a magasfoki automatizaltsag pedig
hozzajarul a kozlekedok onalloésaganak erdsodéséhez, valamint az utazasi id6
felértékelodését eredményezi.

A szakirodalomelemzés alapjan lassu ltem( fejlodés varhato a varosi személykozlekedés
teruletén, az automatizacio és a jarmimegosztas fokozatos erésodése mellett. Az irodalom
attekintésének egyik legfontosabb lizenete, hogy az onvezetd autdk térnyerése szamos pozitiv,
kozlekedési rendszerre gyakorolt hatassal birhat: jelentésen csokkentheti a jelenleg aktualis
kozuti problémakat (pl. torlddasok, iparagi CO, kibocsatas). A megosztott és magasabb szint(
onvezet6 autdk novelhetik az utazoi fliggetlenséget, valamint az utazasi id6 produktivitasat. Az
eredmények arra is ramutatnak, hogy az onvezet6 autok jovobeli szerepe nagymértékben flugg
a tarsadalom rugalmassagatol, ezért kulonos figyelmet kell forditani a technolégia elfogadasat
befolyasold tényezok vizsgalatara, melyre a kutatas kovetkezé fazisaban kerdl sor.

Felhasznalt irodalom

[IT Bagloee, Saced Asadi és mtsai.: Autonomous vehicles: challenges, opportunities, and future implications for
transportation policies. Journal of Modern Transportation 24(4), 2016: 284-303.
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A témavalasztas indoklasa

A szdllodahajo-turizmus jellegébdl adoddan kulonleges helyet foglal el a turizmus
rendszerében: a szdllodahajo egyszerre turisztikai attrakciod és vizi jarmi [1]. A szallodahajo-
turizmus folyamatosan erésodd gazdasagi teljesitményének ellenére a turizmuskutatasban
betoltott szerepe azonban nemzetkozi szinten is elenyész6 [3-5]. A téma feltaratlansagabol
adoéddan az alabbi tanulmany a folyami szallodahajé-turizmust, azon belil is a dunai
szallodahajo-turizmust vizsgalja. A szallodahajo-turizmus esetében a turistak helyvaltoztatasa,
a desztinacién belili személykozlekedés jelentés hatast gyakorol a meglatogatott terulet
kozlekedési rendszerére [9]. A turistak helyvaltoztatasi igényeinek kielégitése sok esetben
nehézségekbe litkozik, a meglatogatni kivant attrakciok megkozelithetéségét szamos tényezd
befolyasolja [I-4]. Ebbdl kiindulva, az elsésorban helyzetfeltard, szekunder és primer
adatgydijtést is tartalmazo kutatas az attrakcio-elérhetoség vizsgalatara helyezi a hangsulyt.

Az el6adas célja

Az el6adas soran bemutatiasra kerilnek a szillodahajo-turizmus sajatossagai, a termék
gazdasagi jelentSsége, valamint Magyarorszag szerepe a turisztikai termékben. Az altalanos
trendek bemutatasa mellett a primer kutatas legfontosabb eredményeinek, elsésorban az
attrakcio-elérhetSség sajatossagainak ismertetésére is sor keril. Az elérhetoség fogalmat
Geurs és Van Wee szerzéparos elméletébdl kiindulva [7-8] egy komplex jelenségként, négy
Osszetevé mentén (térbeli, kozlekedési, tarsadalmi, idobeli) mutatjuk be. Az el6adas az
elérhetéség alapjelenségeinek szallodahajo-turizmus szempontlu elemzése mellett az
attrakciokat érint6 elérhetSségi problémakra is ravilagit, melyek feltarasihoz a teriileten jartas
szakértokkel lefolytatott interjuk jarultak hozza.
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Felhasznalt adatok

Feltaro kutatasunk soran a primer adatok kvalitativ elemzését végeztiik, mely a vizsgalt
probléma részleteinek pontosabb megismerésérére iranyult, specifikus hipotézisek el6zetes
kialakitasa nélkil. A primer adatgy(jtés mélyinterjuk lefolytatasaval tortént, mely a feltard
jellegli kutatasok legfontosabb adatgylijtési modszere [2]. A szekunder elemzés soran a
szallodahajo-turizmus témakorében publikalt szakmai és tudomanyos cikkeket elemeztik, mely
a turisztikai termék sajatossagainak megismerését szolgalta. A téma minél széleskor(ibb
feltarasa érdekében nagymértékben tamaszkodtunk a programszervezdk hivatalos weboldalan
kozzétett informaciokra is, elsésorban az utazasokat kinalé dominans piaci szerepl6k altal
kozzétett, a 2019 és 2020-as id6szakra meghirdetett utazasi csomagok tartalmara. A
mélyinterjuk idGigényessége miatt egy adott kutatasban megvalosult megkeresések szama
tobbnyire alacsony [10], esetiinkben a kutatasba 7 f6 magyarorszagi és 3 6 kiilfoldi szakértd
bevonasa tortént személyesen, illetve online. Az interji soran rendelkezésiinkre bocsatott
informacidkat anonim modon dolgoztuk fel, a felig strukturdlt interjukérdések mentén
lefolytatott beszélgetések atlagosan 60 percig tartottak. Az interjualanyok korét utazasok
szervezésében és lebonyolitasaban jartas turisztikai szakértdk, folyami hajozassal foglalkozo
kutatok, kozlekedési szakértdk, valamint attrakcid lizemeltetésért felelés személyek alkottak.

Alkalmazott moédszerek

A kutatas kozéppontjaban az attrakciok elérhetoségének vizsgalata all. A fogalom alatt a
szakértok altalaban egy fizikai objektum (létesitmény, varosrész stb.) elérésének modjat, vagyis
az odajutas kozlekedési koriilményeit értik [6-7]. Az elérhetdség értelmezését a Geurs — van
Wee (2004) szerzéparos altal kialakitott modell [8] szerint értelmeztik. A kutatok
elérhetéségi definicidja abbol indul ki, hogy a térségi-kozlekedési rendszer hogyan teszi
lehetévé a mobilitasban résztvevé egyének és aruk szamara, hogy célillomasukat elérjék.
Habar a definiciobol a kozlekedési rendszer dominans szerepe tiinik ki, a szerzok
tanulmanyukban utalnak az utazasban részt vevé egyének nézépontjara, illetve a
terulethasznalatot befolyasolo idébeli korlatokra is. Az elmélet tehat nem csupan egyoldaltan
mobilitascentrikus, kozlekedéstervezoi megkozelitést sugall, hanem négy kiilonbozé (térbeli,
idobeli, térségi, tarsadalmi), de egymassal kapcsolatban all6 elérhetségi komponenst nevesit
[6-8]. Kutatasunkban az elérhet&ség négy oOsszetevojét az eredeti modell oOsszefiiggéseit
figyelembe véve, de a szillodahajé-turizmus szemszogébdl értelmeztik.

Eredmények

A kutatds soran lefolytatott interjuk alapjan harom kritikus, az attrakcié elérhetoség
valamennyi komponensét befolyasolo problémakorre vilagitottunk ra. Az egyik legfontosabb,
valamennyi elérhet&ségi komponenst érinté probléma a Duna vizallasa (1). Az alacsony vizallas
elsésorban a kiindulasi pont és a célallomas kozotti kozlekedési folyamatokat, valamint a
helyvaltoztatashoz igénybe vehet6 kozlekedési eszkozok korét érinti, hiszen a |6 deciméternél
mélyebb meriilésl turistahajok ennél alacsonyabb vizallis mellett nem tudnak tovabb
kozlekedni. Annak érdekében, hogy az utazasi élmény, illetve az attrakcio-elérhetoség a
legkevésbé csorbuljon, az eredeti szolgaltatas szinvonalat biztosito kozlekedési- és szallashelyi
alternativak feltérképezése és alkalmazasa sziikséges.

A varosi térség legfontosabb problémai a torlodasok (2), valamint a parkolohiany (3) (utobbi
foként a magyarorszagi célteruleteken). E kozlekedési osszetevoket érinté problémak
megnehezitik a latnivalo térségének megkozelitését, megnovelik az attrakciokhoz valé eljutasi
idot, osszességében pedig rontjak a turistak elégedettségét. Kritikus térségi komponenst
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érinté probléma a févarosban, hogy fészezonban tobb hajo egyidejl kikotése is jellemzd, a
turistak szallitasahoz pedig hajonként legalabb 3-4 autobusz sziikséges, ehhez pedig a kikotok
teriletén nincsen elegendé méretii és szinvonall parkolo. A latnivalok kozvetlen kozelében
szintén hianyoznak az olyan kapacitasu parkoldk (vagy haszndlatuk a jelenlegi szabalyozasok
miatt turistabuszok szamara nem lehetséges), melyek ennyi autébusz gondtalan elhelyezését
biztositanak. A tulzsufolt forgalom visszaszoritasara javaslatként az integralt tajékoztato feliilet
(alkalmazas) létrehozasa vetédott fel. Ez a megoldas elsésorban az idébeli elérhetdségi
komponenst érinti, hiszen a szallodahajo-turizmusban érintett szolgaltatok szamara naprakész
vagy valos idejli informaciot biztositana a varakozohelyek allapotardl (elérhetéség, kapacitas,
aktuadlis foglaltsag stb.) és a forgalmi viszonyokrol (terelések, akadalyok stb.). Mindehhez a
térségi komponens fejlesztései is elengedhetetlenek: az autobuszok és a szallodahajokhoz
kapcsolodd mas jarmiivek (pl. a személyzet gépjarmiivei) tarolasahoz dedikalt varakozohelyek
kijelolése sziikséges.

Az elérhetSség komplexitasat — miszerint a kozlekedési rendszerhez kapcsolodo tényezékon
kiviul szamos egyéb befolyasolo tényezd formalja az attrakciok elérhetéségét — kutatasunk
eredmeényei is alatamasztjak. A kutatas fontos kovetkeztetése, hogy az interjuk soran felmeriilt
megoldasi javaslatok mindig egy adott elérhetdségi komponens elemének a fejlesztésére
iranyultak (pl. térségi komponens fejlesztése — dedikalt parkolohelyek létrehozasa, idébeli
komponens fejlesztése — idSpontfoglalasi rendszer bevezetése), azonban e megoldasi javaslatok
realizdlasaval az adott probléma altal érintett tovabbi elérhetéségi komponensben
tapasztalhato probléma is megsziintethetd. A kutatds kovetkezd fazisaban tovabbi szakérték
és érintettek (szallodahajo-turistakat is beleértve) bevonasat tervezzik az attrakcio-
elérhetSséget befolyasold tovabbi tényezdk feltarasa céljabol.
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A témavalasztas indoklasa

Az Eurdpai Unid tamogatja a belvizi teherhajozas fejlesztését, térnyerését a vasuti, de még
inkabb a kozuti szallitassal szemben. Ennek elsédleges oka a folyamatosan novekvé volument
kozuti teherszallitas lég és zajszennyezése, infrastrukturalis igénye és széndioxid kibocsatasa.
Az Eurdpai Unié Duna Régio Stratégiaja (EUSDR) konkrét célként jelolte meg, hogy 2020-ra
a belvizi teherforgalom 20%-kal novekedjen a 2010-es bazisértékhez képest. Megfogalmazta
tovabba, hogy a folyami hajozast akadalyozo szliklletek eltavolitasa tegye lehetévé egész évben
a VI/B tipusu folyami teherhajok kozlekedését. A célok elérése érdekében a hajout és a kikotok
infrastrukturdlis fejlesztését és a navigacidos és informatikai rendszerek korszer(sitését
tervezték.

Az eléadas célja

A makroregionalis stratégia megvalositasa elindult, komoly fejlesztések valosultak meg és
vannak folyamatban. A nemzeti beruhazasok mellet transznacionalis projektek is szolgaljak a
célok elérését. Jelen tanulmany célja, annak vizsgilata, hogy az Eurdpai Unidé altal
tarsfinanszirozott és a nemzeti fejlesztések milyen hatassal vannak a belvizi teherszallitasra. A
legfontosabb kutatasi kérdések a kovetkezok:

Van-e nemezti vagy regionalis (folyd szakszokra értelmezett) jellegzetessége az EUSDR la
prititasaval (belvizi teherforgalom) osszefliggé beruhazasok volumenének és a projektek
célkitlizéseinek?

Van-e egyértélm( kulonbség a Duna harom folyoszakaszanak (fels6, kozépsd, also) belvizi
teherszallitasi mutatoi kozott?

Elérhetok-e az EUSDR ambiciozus céljai a folyo egészén és az egyes szakaszokon, mik a legfébb
akadalyok?

Felhasznalt adatok

Megitélésiink szerint a belvizi hajozas fejlesztésének eredményeit a Duna parti orszigaiban
érdemes vizsgalni. A hajozasi adatokat orszagos szinten vizsgaljuk, mivel teljes koren igy allnak
rendelkezésre. A belvizi teherszallitas adatai az EUSTAT adattarabdl szarmaznak, a célok
teljesulését is ezek alapjan vizsgaljak. Annak érdekében, hogy Németorszag adatai csak a Duna
teherforgalmara vonatkozzanak a Bajor Statisztikai Hivatal mutatoit vettuk figyelembe. Ugyan
még csak el6csatlakozasi targyalasokat folytat, de Szerbia nélkiil nem vizsgalhatd érdemben a
dunai teherhajozas, az erre vonatkozé adatokat a szerb nemzeti statisztikakbol nyertuk.
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A belvizi hajozas fejlesztése érdekében torténd beruhazasok adatai a EUSDR |. prioritasanak
eredményeit bemutaté internetes portalrél (www.danube-navigation.eu) keriiltek legyf(ijtésre
2019. marciusaban.

Alkalmazott modszerek

A vizsgalat fontos része a harom Duna szakasz adatainak egylittes értékelése, ennek érdekében
orszagcsoportokat hoztunk létre. A szakaszokat természetfoldrajzi megkozelitésben
hataroztuk meg, bar az orszaghatarok nem kovetik pontosan ezt az elkiilonitést, Romania a
Vaskapu felett, Szerbia pedig alatta is rendelkezik kikotokkel. A Fels6-szakasz orszagai
Németorszag és Ausztria, a Kozépsé-szakaszt Szlovakia, Magyarorszag, Horvatorszag és
Szerbia képviseli, még az Also-szakasz (beleértve a Duna-Fekete-tenger csatornat is) orszagai
Romania és Bulgaria. Moldova és Ukrajna vizsgalatatdl jelen esetben eltekintiink, ennek oka,
hogy nem valdsultak meg az EUSDR-hez kapcsolodo érdemi fejlesztések a két orszagban a
vizsgalt idészakban.

A fejlesztések esetében az egyes orszagokhoz kotheté beruhazasok vizsgilata volt az
elsédleges, mivel ezek konkrétan kotheték orszagokhoz és folyd szakaszokhoz. A
infrastrukturalis fejlesztések elsésorban nemzeti szinten valésulnak meg, de az egyes orszagok
elkotelezettségét, belsé motivacidjat is értékelhetjik ezaltal. A vizsgalat részér képezték a
nemzetkozi projektek is, amelyek koziil kiemelten fontosak a stratégiai jelent&ségli projektnek
mindsilé egyuttmikodések.

Eredmények

A bemutatott adatok alapjan véleménylink szerint megerdsitést nyert, hogy a korabban a
szakirodalomban szereplé tarsadalmi gazdasagi kilonbségek indokoljak az orszagcsoport
szerinti vizsgalatot, a Duna hiarom szakaszanak (fels6, kozépsd, alsd) elkilonitését. A
teherhajézas vizsgilata kapcsan, a szallitasi adatok alatamasztjdk az altalunk javasolt
folydszakasz szerinti csoportbeosztast.

A szillitasi adatok alapjan a kitlizott mértékil fejlédés nem valdsult meg, a teherforgalom
visszaesése volt jellemzi a 2010-2017-es id6szakban (1. abra). A boviilés eléréséhez jelentos
fordulat megvalositasara van szukség a szallitasi piacon. Ehhez atgondolt fejlesztésekre és a
belvizi hajozas versenyképességének novelését eredményezé programokra van szukség.
Felmerul a nemzetkozi projektek keretében megvalosuld osszehangolt infrastrukturalis
beruhazasok igénye is.
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I. abra. Belvizi teherforgalom (ezer tonna/év), 2010-2017

A fejlesztések vizsgalata ramutatott, hogy az orszagok nem egyforman elkotelezettek a dunai
viziut fejlesztésében. Kiemelt probléma, hogy a Kozépsé-szakasz orszagai nem forditanak kell6
eroforrast viziut épitésre és kikotofejlesztésre, ez aldl némileg kivétel Szlovakia (2. abra). Pedig
az agazat versenyképességének egyik kulcstényezdje a Kozépsé-szakasz hajozhatosaganak
biztositasa, kiilonosen alacsony vizallas esetén.
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2. abra: A viziut és kikoté fejlesztésre iranyul6 beruhazasok 6sszkoltsége az EUSDR-hez kapcsoloddan (millio
EUR)
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A vizsgalat masik eredménye, hogy a dunai hajozas fejlesztésének legnagyobb elkotelezettje és
egyben haszonélvezdje Romania (3. abra). Ausztria kulcszerepet jatszik a nemzetkozi projektek
menedzsmentjében és a kutatasi, el6készitési tevékenységek koordinalasaban.
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3. abra: A belvizi teherhajozas fejlesztésének volumene az EUSDR-hez kapcsoléddan orszagonként és szaka-
szonként (millié EUR)

A projektek konkrét céljainak vizsgalata ramutatott, hogy a beruhazasi projektek részaranya
fejlesztésekbdl a parti allamok esetében eltéré nagysagrendet mutat. Megfigyelhet6 a kutatasi,
elokészitési és informacios renszerek fejlesztését célzéd projektek novekvo szama és igen magas
koltsége. A teljes idoszak (2010-2020) vizsgalata tovabbi kutatast igényel.
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A témavalasztas indoklasa

A sharing economy két, talan legfontosabb agazata a mobilitas és a turizmus. A két szektor
kozott sziikségszerlien kapcsolat van, hiszen a kozlekedés alapvetd feltétele a turizmus
megvalosulasanak. Az utobbi agazat trendjei nagyban befolyasoljak a mobilitasi mutatokat, igy
a turizmus kozvetett modon hat a karosanyag-kibocsatasra, vagy éppen a kozlekedési iparag
gazdasagi mutatoira és miikodési elvére. A kovetkezd fejezet a kozlekedés és a turizmus
kozotti kapcsolatot mutatja be.

A sharing economy térhdditasa egyes iparagakban, az elmult években megfigyelhetd uzleti
peldak alapjan egyre meghatarozobb. A hagyomanyos lzleti modellek és a sharing economy
novekedését vizsgalo PwC tanulmany szerint, mig 2013-ban a hagyomanyos modellel miikodé
cégek osszesen 240 milliard dollar, a megosztas elvén alapulé vallalkozasok pedig 6sszesen 15
milliard dollar bevételre tettek szert, addig 2025-re a varakozasok alapjan mindkét mikodési
modell osszbevétele 335 milliard dollarra emelkedhet. (Damjanovics et al., 2015, 5).

A |5 év folotti europai lakosok 61%-a tett turisztikai célu utazast 2015-ben, amely utazéknak
mintegy fele kiilfoldre vagy kulfoldre és belfoldre egyarant ellatogatott (UNWTO, 2018, 34).

Az eléadas célja

A turizmus, mint folyamatosan novekvé agazat, mobilitasi keresletet general. Ennek a
keresletnek a kielégitésére a sharing mobility nyujtotta lehetdség alkalmasnak bizonyul.
Nemzetkozi tapasztalatok alapjan a sharing economy folyamatos térnyerése megvaltoztatja az
autohasznalat, a hagyomanyos értelemben vett sofér- és taxiszolgaltatasok, valamint a
kerékparhasznalat trendjeit, ezaltal kozlekedési alternativat kindlva a turistak szamara.

Az elbadas célja az automegosztas és a kerékparmegosztd szolgaltatasok turizmus fokuszd
vizsgalata.

Felhasznalt adatok

Az autdmegosztas esetében harom f6 teriletet érdemes figyelembe venni: a car sharing, a ride
sharing és az onvezetd autozas lehetoségét. Ezek koziil is a ride sharing esetében elmondhato,
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hogy turisztikai kapcsolodasa kiemelt jelentSségli lehet a koltséghatékonysag, a tarsadalmi
bizalom és a jobb erdforraskihasznaltsag altal.

Az automegosztoi piacon is egy sziikségszer(i versenyhelyzet alakult ki a kozlekedési iparagon
belul, ahol a vallalatok igyekeznek tevékenységiiket a kiilonbozé fogyasztoi értékek mentén
iranyitani. Harom, Magyarorszag teruletén is jelen lévd, vagy egykor tevékenykedsd,
automegosztassal foglalkozé vallalat (MOL Limo, Uber, Oszkar Telekocsi) fobb jellemzdit
hasonlitjuk osszes, kiemelve az eltérd turisztikai hatasaikat.

A varosi mobilitas esetében a kerékparmegoszté haldzatok hozhatok oOsszefliggésbe a
turisztikai agazattal. Eurdpaban és ebbdl kifolydlag Magyarorszagon is egyre szélesebb
korokben terjed el a rendszeres kerékparhasznalat. Ezt nagyban befolyasoljak a kulonbozé
varosfejlesztési és infrastrukturalis stratégiak. Egy megfelelSen kiépitett bike sharing rendszer
ezt a keresletet elégitheti ki a varosi kozlekedés szintjén mind a tobbszori, mind az egyszeri
felhasznalokat tekintve.

A Mol Bubi a févaros legnagyobb kozosségi kerékparmegoszto rendszere, ami a Budapesti
Kozlekedési Kozpont iranyitasa ala tartozik. A 201 1-es stratégiaban a BKK mintegy 74
gylijtéallomas és tobb mint 1000 kerékpar elhelyezését hatarozta el. (Vitézy, 2011, 12), ma
mar mintegy 143 gyljtéallomas és 1846 kerékpar iizemel Budapesten. A novekedési adatok
ramutatnak a koncepcio sikerességére, hiszen kozel kétszeresére béviilt a kerékpar-allomany
a halézat kiépitése elbtti tervezett mennyiséghez képest, azonban vannak szolgaltatas-
fejlesztési teenddk.

A szakirodalmi forrasokon kiviil utazasi statisztikak és interju segitségével gy(jtink primer
adatokat a megosztasi rendszerek vizsgalathoz.

Alkalmazott moédszerek

A fenntarthatd turizmus etikai hatterébdl kovetkezik, hogy az agazat fontos feladatai kozé
tartozik a szezonalitasbol és a vendégéjszakak eloszlasabol fakado egyenlStlenségek és karos
hatasok enyhitése. Ezeknek a kiilonbségeknek vannak kozlekedési vonatkozasaik, amelyek
elére jelezhetik az Uj autd- és kerékparmegosztd rendszerek telepitésének sikerességét. A
kerékparos turizmus fellenditésére és a szezonalitds mérséklésére j6 példa lehet az
Ausztriaban, Bécstdl mintegy | ora autdutra taldlhatdo Semmering Zauberberg.

Tovabbi vallalati példakon keresztul vizsgalva igazolhatd, hogy a sharing szolgaltatasok
turisztikai célzatl igénybevétele mind varosi, mind orszdgos, mind nemzetkozi szinten
helyettesitheti a hagyomanyos kozlekedési megoldasokat, ezzel esetenként enyhitve a
szezonalis nyomast.

Fuvarmegosztasi statisztikak alapjan is elemezhetjik a szezonalitas alakulasat, ehhez az
orszagon beliili utazasok koziil a programturizmus keretében harom, kozel azonos jelentoségli
zenei fesztival terlletére torténd utazasok szamanak alakulasat kovettik nyomon.. Ezek a
Zamardiban rendezett Balaton Sound Fesztival, a Sopronban rendezett VOLT Fesztival,
valamint a szintén Zamardiban (egy helyen és egy idGben, ezért egyszerre vizsgalt) Strand
Fesztival és B.My.Lake Fesztival. Ezen kivul nemzetkozi relacioként a ride sharing turisztikai
céld hasznalatanak feltérképezéséhez a Horvatorszagba torténd utazasok vizsgalata az egyik
legkézenfekvobb modszer. Horvatorszag hosszi évek ota az egyik legkedveltebb kiilfoldi
turisztikai célpontja a magyar utazékozonségnek, ezért ebben a relacidban gyljtottiik le a
fuvarmegosztasi jellemzdket és abrazoltuk Sket.

Eredmények

A hazai fesztivalokra torténé Oszkar Telekocsi utazasokat vizsgalva megallapithatjuk, hogy a
programturizmus és a ride sharing hasznalat kozott erds kapcsolat all fenn, tehat a sharing
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koncepcio j6 alternativat kinal az utazok szamara az egyéb mobilitasi eszkozokkel szemben.
Emellett a vallalkozas és a turisztikai felhasznalas sikerességére enged kovetkeztetni a 2016-rol
2017-re végbemend novekedés a felhasznalok szamaban.

Az autd- és kerékparmegosztas versenyképesség elsé sorban az alacsony arbol, a konnyi
elérhet6ségbdl és a pozitiv megitélésbdl szarmazik, azonban a sharing szolgaltatok targeting
stratégiaja kiilonbozé okok miatt tobbnyire nem foglalja magaba a turistakat. Megallapithato,
hogy a megfelel6 marketing koncepcio kivalasztasaval és a helyes kommunikaciés lépésekkel,
a turistak altal egy szélesebb kozonséghez juthat el a megosztason alapuld kozlekedés, igy a
turisztikai iparag szokasait is atalakitva.

Felhasznalt irodalom

[IT Damijanovics Bence és mtsai.: Osztogatnak, vagy fosztogatnak? A sharing economy térnyerése. PwC, 2015:
30 0.
https://www.pwc.com/hu/hu/kiadvanyok/assets/pdf/sharing_economy.pdf

[2] UNWTO: European Union Tourism Trends, World Tourism Organization, 2018: 126 o.
https://www.e-unwto.org/doi/epdf/10.18111/9789284419470

[3] Vitézy David: A BuBi szerepe Budapest kozosségi kozlekedésében. BuBi — Szakmai Férum, Budapesti
Kerékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszer kialakitasa, BKK, Budapest, 201 |. szeptember 20.: 17 o.
https://molbubi.bkk.hu/docs/bubi_prezi_20110922.pdf
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A témavalasztas indoklasa

Az Innovacios és Technologiai Minisztérium kozlése szerint Magyarorszag a klimavédelmi
akciotervében 2030-ra szén-dioxid és karbonsemleges orszagga valik. A kozuati kozlekedést
20%-ban tartjak felelésnek a levegé szén-dioxid szennyezéséért, azonban az Europai
Kornyezetvédelmi Ugynokség szerint az eurdpai févarosok kozil Varséban, Parizsban és
Budapesten ennél sokkal rosszabb a helyzet. Az OECD grafikonjain olvashato, hogy
Magyarorszagon 8 ezren halnak meg a légszennyezettség miatt évente (ebbdl Budapesten
1800-an), a WHO listdja szerint légszennyezettség tekintetében orszagunk a 16. legrosszabb
helyezést érte el a vilagon 2018-ban. A helyzet megoldasira az Uj fépolgarmester a
meghirdetett zold programjaban automentes belvarosroél beszél (dugddij bevezetésérdl) és a
kozosségi kozlekedés, autdzas kiépitését surgeti.

Az el6adas célja

Az elbadas célja, hogy bemutassa, mit tanulhat a févarosunk a mar miikodé okosvarosoktol a
fenntarthato kozlekedési rendszerek atalakitasa teriletén. A kérddives kutatasunk ravilagit
arra, hogy mit gondolnak, hogyan viszonyulnak a Budapesten él6k és a varosba latogato turistak
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a févaros kozlekedésérdl. Mennyire lehet meghatarozo a jovében a kozosségi és a gyalogos
kozlekedés fejlesztése a varos életében. Elképzelhetonek tartjak-e a valaszadok a jovében a
fovaros okosvarossa fejlédését? Szemléltetni szeretnénk milyen negativ hatasokkal jarhat a
tulzott turizmus fejlédése a belvaros kozlekedésére.

Felhasznalt adatok

A légszennyezettség tekintetében felhasznalasra kerlltek az Europai Kornyezetvédelmi
Ugynokség, az OECD, a kormany, a KSH és a Berkeley Egyetem altal mért adatok. Az
okosvarosok kozlekedési adatainak vizsgalatahoz internetes forrasokat és a Sallai Gy. altal
szerkesztett Smart City konyvet hasznaltuk fel [1]. A kozosségi kozlekedéssel kapcsolatban a
Balazs Mor tervet és a BKK adatait elemeztiik.

Alkalmazott moédszerek

Az alkalmazott modszerek kozil a kutatasunk soran primer és szekunder vizsgalatokat is
végeztiink. A szekunder kutatasok soran a kozlekedés alapmivének tekintett Kozlekedés a
gazdasagban cimii konyvre és széles korl szakirodalomra, részben sajat el6zményeinkre
tamaszkodtunk [2-8]. A kérddives felmérés 2019. 09. Ol. és 2019. 09. 30. kozott zajlott a
fovarosban, mely id6 alatt osszesen 103 személyes megkérdezést végeztink. A magyar
valaszadok budapesti lakosok voltak, a kiilfoldi turistakat a Kossuth téren kérdeztik meg. A
megkérdezettek 78%-ban ndk, 22%-ban férfiak voltak, az életkorukat tekintve tobb mint 80%-
uk a 18 és 40 kozotti korosztalyba tartozott.

Eredmények

Az eredmények tekintetében szamtalan meglepé valasszal szembesiiltiink. A kérdoives
felmérés soran informacidhoz jutottunk a fovarosiak és a turistak kozlekedési szokasairol. A
megkérdezettek beszéltek a kozosségi kozlekedéshez kotddo pozitiv és negativ élményeikral,
a taxi kozlekedés visszassagairol. A kozosségi kozlekedésben a nappali vonalhilozat
lefedettségét és menetrendjét a kitoltdk nagy része jonak itélte. Az éjszakai haldézat megitélése
ennél negativabb képet mutat. Kimagaslé azok szama, akik csak elfogadhatonak értékelték ezt,
és ugyanannyian tekintették jonak az éjszakai menetrendet és halozati lefedettséget, mint
rossznak. A valaszadok tobbségének meglatasa szerint a taxik megbizhatdsaga elfogadhatd, a
masodik helyen viszont a rossz megitélés kovetkezett. A nagy tobbség szerint ebben nem is
tapasztalhatd mindségbeli valtozas. A megosztott kozlekedéssel kapcsolatban egyrészt
elégedettséget és véleményt mértiink fel, a valaszadok milyen célbol hasznaljak ezt a tipusu
kozlekedést a megosztott gazdasag teriletén, melyik dokkold allomasokat, milyen
autotipusokat vettek igénybe. A rakpartok és hidak gyalogosforgalmi ovezetté valo alakitasaval
kapcsolatban jutottunk még értékelheté6 eredményekhez. Az overtourism negativ hatasainal
elétérbe keriilt az elektromos rollerek szamanak a gyors novekedése és a repulétér
atalakitasanak a kérdése is.

Felhasznalt irodalom

[IT Sallai Gyula (szerk.): Az okos varos (Smart City). Dialég Campus Kiadd, Budapest, 2018: 246 o.

[2] Jaszberényi Melinda és Palfalvi Jozsef: Kozlekedés a gazdasagban. Aula Kiado, Budapest, 2006: 468 o.

[3] Michalké Gabor és mtsai;: Taxi és turizmus: a taxikozlekedés szerepe Budapest nemzetkozi vendégfor-
galmaban. Turizmus Bulletin 10(3), 2007: 34-39.

[4] Monitor Tarsadalomkutatd Intézet és Moddszertani Kozpont: A kiilfoldi turistak véleménye a budapesti
tomegkozlekedésrdl. Kézirat, Budapest, 1999.
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A témavalasztas indoklasa

Korunk emberének egyik legnagyobb kihivasa lehet a globalis felmelegedés és annak kozvetlen
hatasai okozta kornyezeti, miiszaki és gazdasagi problémak megoldasa. Mivel a varosi lakossag
részaranya folyamatosan és vilagszerte emelkedik [I1], egyre slrgetobb feladatta valik a
nagyvarosok és metropoliszok élhetéségének biztositsa — ez a kitlizott cél pedig elsésorban a
koriltekintd varos- és kozlekedéstervezési mddszerek alkalmazasaval érheté el [2-3].

A varosi terek jobb kihasznalasahoz mind az egyéni, mind a kozforgalmu kozlekedés teriiletén
szukség van a hatékony és szabalyozott miikodésre — ez mar onmagaban elkeriilhetetlenné
teszi a kozlekedési rendszer hasznalatanak szabalyozasat. Mivel a kozuti kozlekedés arazasa,
valamint a kozforgalmu kozlekedés megszervezése és fellgyelete is meghatarozoéan allami
feladat, jelzésértéki lehet, hogy az allam milyen szerepben, milyen mértékben és moédon vesz
részt a kozlekedés szervezésében és a kozlekedési stratégiak alakitasaban.

A kozforgalmu kozlekedés allami szubvencionalasa kapcsan fontos megjegyezni, hogy a
kozlekedési rendszernek tarsadalmi szinten kell optimalis stratégiat biztositania — ez pedig a
szolgaltatoi oldal koltségei mellett a felhasznaloi (utasoldali) koltségeket és veszteségeket is
magaban foglalja [4—6]. Mivel az olcsobb jegyarak miatt megemelked6 jarmikihasznaltsag
kedvezdtlen esetben atfordulhat jelentds veszteségeket generald zsufoltsagba (crowding),
ezért az is kijelenthetd, hogy a kozforgalmu kozlekedés nagyaranyld tamogatasa sem jelenthet
mindig megoldast a kozlekedési problémak feloldasara.

Az el6adas célja

Az el6adas célja az eddigi kutatasunk eredményeinek bemutatasa: kiilon kitérve a zsufoltsaggal
foglalkoz6 szakirodalom legfontosabb eredményeire, az optimalis szubvencionalas lehetoségét
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és a zsufoltsag kozvetlen hatasait is vizsgalé modelliink felépitésére, valamint a vizsgalat soran
megkapott szamitasi eredmények értelmezésére — utobbi segitségével a magyarorszagi
helykozi kozforgalmu kozlekedés szubvencionalasanak lehetoségeit és helyzetét is vizsgaltuk.

Felhasznalt adatok

Vizsgalatunk soran az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium altal atadott — az autobusz- és
vasuti kozlekedést jellemzé — adatokra, a Kozlekedéstudomanyi Intézet korabbi elemzéseinek
és kutatasainak eredményeire, tobb esetben pedig a Kozponti Statisztikai Hivatal hivatalos
statisztikaira épitettiik, igy hoztuk létre a magyarorszagi adaptaciot. (Tobb esetben pontos
adatok hianyaban becsléseket és kozelitd jellemzéket alkalmaztunk a szamitasok soran.)

Az eredeti Osszefliggésekre is épulé szamitasok esetén Parry és Small tanulmanyanak [6]
adatait haszniltuk fel — minden esetben megérizve az eredeti modellstrukturat —, ezért a
szamitasokat az egyes mintavarosok rendszerére, cslcsidei és csucsidon kiviili, valamint
autobuszos és vasuti kozlekedésre hataroztuk meg.

Alkalmazott moédszerek

A kutatas soran felépitett modell atalakitasanal mikrookondmiai megkozelitést alkalmaztunk,
célunk az utasok hasznossagérzetének maximalizalasa volt a koltségvetési korlatok megtartasa
mellett. (A modell a kozlekedési rendszer aggregalt jellemzdire épitve hatirozza meg az
optimalis uzemeltetési korilményeket.) Ezt a modellt egészitettiik ki a zsufoltsag praktikusan
alkalmazhato jellemz6 paramétereivel, végul futattuk Ujra a szamitasokat a magyarorszagi
kozforgalmu helykozi kozlekedés rendszer jellemzdi paraméter-értékeivel.

Eredmények

A zsufoltsag teriletén végzett kutatasok szerint a zsufolt koriilmények kozotti utazasok karos
hatasait az utazasi koltségek valtoztatasaval is szamitasba lehet venni (példaul egy egyszeri
linedris multiplikatorfliggvény segitségével), raadasul a szakirodalomban tobb mérés
eredménye is rendelkezésre all a fiiggvény jellemzd paramétereinek kivalasztasara. Es bar a
magyarorszagi adaptacio esetén nem allt rendelkezésre minden adat, mégis jol hasznalhatd
eredményeket kaptunk a helykozi kozforgalmu kozlekedési rendszer altalinos miikodésérdl.

A modell atalakitasabol szarmazo6 eredmények

A kutatas soran racionalizalt — és az egyszer(ibb hasznalat miatt atalakitott — koltség- és
zsufoltsagi osszefliggéseket alkalmazo modell futtatasaval megkapott eredmények jellemzéen a
varakozasoknak megfelel6 valtozasokat jeleztek elére. A modell altal meghatarozott jellemzok
és Parry és Small eredményeinek [6] Osszevetésébdl az olvashatd ki, hogy a zsufoltsag miatti
kényelmetlenségek okozta veszteség mar kozepes zsUfoltsagi szint mellett is igen jelentds
hanyadat adja az utazasi koltségeknek (kb. +20-60%-os emelkedés tapasztalhato). Emellett az
is megfigyelhetd, hogy a zstfoltsag altal is befolyasolt koltségek nagyaranyl novekedésével kell
szamolni varostol, kozlekedési modtol és utazasi idészaktol fiiggetlenul — a csucsidon kivili
utazasoknal a nagyobb mértékii emelkedést a korabban teljesen elhanyagolt zsifoltsagi
koltségek ,kipotlasa” okozhatja.

Az eredményekbdl az is kiolvashato, hogy a vizsgilt esetek tobbségében csokkennek a
marginalis jolétnyereségek, az optimalis szubvencios és a varhato utasteljesitmény értékek is.
A valtozas iranya Osszecseng a varakozasokkal, hiszen az utazas fajlagos koltségeinek
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emelkedése — a zsufoltsag miatt keletkezé veszteségek — révén kisebb utasszam mellett tud
optimalisan miikodni a kozlekedési rendszer.

Az egy iranyba mutaté eredmények koziil egyediil Los Angeles csucsidon kiviili autobusz-
kozlekedése log ki, ebben az esetben a korabbi eredményekhez mérten is jelentds szubvencio-
és utasszam-novekedést jelez elére a modell. Ennek oka az lehet, hogy a csokkend csucsidei,
és erdsen novekvé csucsidén kiviili szubvenciok miatt nagyobb aranyban keriilhetnek at
utazasok az utobbi idészakra.

Az eredményekbdl az trend olvashato ki, hogy mar kozepes zsufoltsag esetén is szamottevd
az utasok utazasi koltségének novekedése. Ennek kovetkeztében a legtobb esetben a
méretgazdasagossag pozitiv hozadékanak szamottevd részét semlegesiti a zsufoltsag okozta
veszteség (pl. a csucsidei vasuti kozlekedés esetében az osszes varosnal megkozeliti, egy varos
esetén pedig meg is haladja a zsufoltsag révén keletkezé veszteség a méretgazdasigossag
hasznait). Ezért a modell atalakitasa révén nyert eredményekbdl azt a kovetkeztetést vonhatjuk
le, hogy a jelentSs terheltségli kozlekedési rendszerek esetén mindig figyelembe kell venni a
zsufoltsag negativ hatasait, és szamolni kell a vele egylitt jaro veszteségekkel.

Magyarorszagi alkalmazas eredményei

A vizsgalatnal alkalmazott paraméter-értékek mellett az optimalizalas eredménye azt mutatja,
hogy a cslcsidei autobuszos agazat kivételével 90% koruli szubvencios aranyt érdemes
alkalmazni — csucsidei autobuszos esetnél tamogatasi aranya 75%, vagyis a jelenlegi szintnél
2 szazalékponttal alacsonyabb érték. Az utasteljesitmény-elorejelzés a szubvenciods arany
valtozasaval osszhangban van: kisebb aranyld novekedést vetit elére vasuti teriileten, mig a
legnagyobb szubvencio-emelést igényl6 cslcsidon kivili autobusz-kozlekedés esetén a
novekedés megkozeliti a 100%-ot.

Az |. tablazat tényezbkre lebontott eredményei azt is megmutatjak, hogy a kulfoldi
mintavarosokhoz hasonléan a magyarorszagi kozlekedési rendszer esetén is meghatirozé
szerepe van az externalidk csokkenésébdl szarmazé haszonnak. Am Magyarorszagon a tobbi
rendszerrel szemben mar jelenleg is olyan magas szubvencios aranyokat alkalmaznak, melyek
(a csucsidon kiviili autdbusz-kozlekedést kivéve) nem adnak alkalmat a tdamogatasok tovabbi
jelentésebb bovitésre, ezért a zsufoltsag miatt keletkezo veszteségek gyakorlatilag semlegesitik
a méretgazdasagossag hozadékat. A modellezés eredményei alapjan azt is kétségtelenul meg
lehet allapitani, hogy — a korabban bemutatott feltételezésekkel és lehatarolasokkal élve — a
tobbi varoshoz hasonléan a magyarorszagi helykozi kozforgalmi kozlekedési rendszernek is
alapveto sziikséglete a magas szubvencios szint.

I. tablazat. A modell magyarorszagi alkalmazasanak eredményei

Magyarorszag
Vasut Autobusz
Csicsids ~ CSUSSidON  copegigg  Cstcsiden
kiviil kivil
Szubvencié (miikodési koltség szazaléka) 87 87 76 64

Marginalis joléti hatasok

MW /W, jelenleg -0,27 0,02 0,01 0,43
szubvencié mellett

Hatar- és atlagkoltség -0,85 -1,74 -0,71 —0,69

Méretgazdasagossag -0,02 -0,13 -0,12 0,69

Zsufoltsag 0,11 -0,09 0,15 -0,12

Externalis hatasok -1,02 -0,65 -0,59 0,10

Tobbi kozlekedési ag 0,20 -1,06 0,15 0,45

Optimalis szubvencié aranya (%) >90 89 75 >90

Utasteljesitmény valtozasa (%) 5,7 7,7 -1,6 98,6

Forras: sajat szerkesztés
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A magyar adaptacié eredményei sok hasonlésagot mutatnak a kiilfoldi varosok jellemzdivel
annak ellenére, hogy a modell alapvetden a varosi és az agglomeracios kornyezet kozlekedési
rendszerének vizsgalatdt célozza. Az eredmények, és a modellvaltozatok eredményeinek
hasonlosaga azt mutatja, hogy a modell jol adaptalhato és hasznalhatd az eredeti varosoktol
jelentSsen eltéré foldrajzi, tarsadalmi, gazdasagi és miiszaki kornyezetben is.
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A témavalasztas indoklasa

A mai élet legnagyobb tudomanyos-technoldgiai kihivasa az emberiség fennmaradasaért
folytatott kilizdelem, amely nemcsak technologiai és jogi, de a vilagot atszovo tarsadalmi
rendszerek megujitasanak kérdéseit is magaba foglalo végtelen komplex feladat és folyamat.
Onmagéaban a probléma felvetése is indulatokat és vitdkat valt ki, nem beszélve a konkrét
megoldasi javaslatok érdekiitkozései miatti konfliktusokrol és a jovébeli kilatasokrol.

Az elbadas célja

Cél, hogy egy alapvetéen mas megkozelitést mutassunk be a mai helyzetiink elemzése soran
[1-2]. A jovébeni megoldaskeresések alapszinterének a bemutatasaval merében Gj mentalis
alapokra tesszik a megoldasok szisztematikus és intuitiv keresését. Mindenekelott azt
szukséges tisztazni, mi a ,,j6 megoldas” a jovobiztos létunk érdekében. Ezt csak olyan
technolégiai-tarsadalmi-jogi-erkolcsi-politikai és gazdasagi alapvetésekre lehet alapozni, amelyek
valdban elfogadhatéak az egyének és a tarsadalom egésze részére is és emellett képesek
lehetlink a rankzidulé problémaaradattal kozosen megbirkozni.

A ,,jo megoldas”-ok és szemlélet atalakitas Uj Gtjainak keresését egy esettanulmanyon keresztiil
tessziik meg. A konkrét eset egy szemléletvaltast eredményezé Uj lakhatasi-kozlekedési eszkoz
bemutatasa, amely megfelel6 tervezéssel alkalmassa tehet6 az onfenntartd tarsadalmi miikodés
egy innovativ megoldasi elemévé.

Felhasznalt adatok

A kutatas alapjat az alabbi forrasok képezték:

e UNFCCC (https://unfccc.int/documents?f%5B0%5D=conference%3A4252) ,
COPxx nyilatkozatok,
IPCC jelentések (https://www.ipcc.ch/reports/),
NOAA jelentések (https://www.noaa.gov/climate-data-and-reports),
[IASA jelentések
(https://www.iiasa.ac.at/web/home/research/researchPrograms/air/AIR-IIASA-

reports.html),
e OMSZ adatok,

e sajat adatok.
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Alkalmazott modszerek

Intuitiv tervezési és analitikai modszerek, személyes interjlk, adatszintézis.

Eredmények

Sziikséges létrehozni és fizikailag realizalni azt a pilot kornyezetet, ahol a valés korilmények
kozott elvégzett mérésekkel a megtervezett Uszo6 eszkoz technikai és energetikai paraméterei
validalhatok. Ehhez konkrét realizaciot kell megvalositani. Mindaddig csak a becstilt és szamitott
energetikai és CO, megtakaritasi értékek allnak rendelkezésre.

A pilot projekt eredményei messze tulmutatnak a konkrét szamadatokon, mert példat
mutatnak és reményt adnak a jovomentd osszefogasban résztvevé tomegeknek, amennyiben
van olyan technolégiai-szervezeti hattér, amely képes integralni a ,,j6 magoldasokat” és
technoldgiakat egy olyan Uj vilag felépitéséhez, amely az Eletrdl, a kornyezeti szimbidzisrol, a
népek egységérdl és az agyoncsépelt ,,békés egymas mellett élésrdl” szol. Ez utdbbi fogalom
kiterjesztésre kerul a természeti kornyezetre is.

Felhasznalt irodalom

[IT Szabé Istvan: S.O.S.tainability. Szerzdi kiadas, 2015: 181 o.
[2] Vida Gabor: Helyiink a bioszféraban. Neumann Kht., 2004: 128 o.
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A témavalasztas indoklasa

A helykozi kozlekedési kozszolgaltatasok szolgaltatasi szinvonala meghatarozo a lakossag
életmindsége és a helyvaltoztatds joga és lehetdsége szempontjabdl. A kozlekedési
kozszolgaltatasi szinvonalra pedig donté hatassal van az alkalmazott finanszirozasi megoldas. A
megfelelS szinvonalhoz egyrészt az osszes szlikséges személyi, targyi, infrastrukturalis és egyéb
feltétel forrasigényét (a kivalasztott szolgaltaténak, ill. az ellatasi felelésnek) biztositani kell,
masrészt a jo finanszirozas osztonzoként hat a kozszolgaltatast végzé szolgaltatok és a
minGségen keresztil az igénybevevék szamara. A kozlekedési kozszolgaltatas pénzlgyi
megallapodasan, ill. szabalyozasan keresztiil érvényesiilé osztonzék befolyasoljak azt, is hogy
a dontéshozodk (allam vagy onkormanyzat) milyen cél-, és elvaras rendszert érvényesitenek a
szolgaltatokkal szemben a kozlekedési kozszolgaltatas szolgaltatasi szinvonalaval kapcsolatban.
A fentiek miatt a helykozi kozlekedési kozszolgaltatasok mindségének fejlesztésére mind az
ellatasi felelos allamnak mind pedig a kivalasztott szolgaltatonak folyamatosan koncentralni
kell. Kilonosen azért, mert a versenyképességét a helykozi kozosségi kozlekedésnek az egyéni
kozlekedéssel és mas alternativ kozlekedési modokkal (pl. telekocsi rendszer) csak akkor tudja
megtartani, esetleg novelni, ha az osztonzék - elsésorban a finanszirozassal, de a tarifa és
kedvezményrendszerrel- kapcsolatban minden érdekelt fél (utas, ellatasi felelés allam,
szolgaltato, de maga az egész tarsadalom a szolidaritason keresztul) érdekeit szolgilja.

Az eléadas célja

A dontéshozok szamara fontos, hogy melyek a helykozi kozlekedési kozszolgaltatasok
finanszirozasanak azon rendszerei mely a kozszolgaltatast hatékonyabba teszi. Figyelemmel
kell azonban lenni a hatalyos EU szabalyozast tartalmazo kozvetlen hatalyd rendeletekre és az
arra alapulé harmonizalt hazai szabalyozasra is. Cél tehat az, hogy a helykozi kozlekedési
kozszolgaltataisok hatalyos finanszirozasi rendszerének feliilvizsgilatahoz szolgiljon
alatamasztd raciondlis informacidkkal. A helykozi autdbusz-kozlekedés kozszolgaltatasok
finanszirozasa rendszere akkor tud a szolgaltatasi szinvonallal kapcsolatos elvarasoknak
megfelelni, ha az alabbi kovetelményeket teljesiti:
|. biztositja a méltanyos finanszirozast minden szolgaltaté szamara, fedezve a minimalis el-
varasoknak megfelel6 szolgaltatas biztositasahoz sziikséges feltételek forrasigényét,
2. ahazai koltségvetés teherbirasanak megfelelé kereteken beliil képes az eltéré igénybe-
vevoi szukségletekhez illeszked6 szolgaltatasi szinvonal finanszirozasara,
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3. képes a szolgaltatasi teriiletek eltérd adottsagait, sajatossagait figyelembe venni, gy,
hogy a tarsadalom/utas oldalon biztositott legyen az esélyegyenlSség elve.

4. osztonzi a kivalasztott szolgaltatokat a szolgaltatasi szinvonal novelésére,

5. nem alkalmaz olyan 6sztonzét, amely nem a hatékonysag iranyaba mozditja el az ellatasi
felelSst és a szolgaltatot,

6. osztonzi a kozlekedési kozszolgaltatok alagazati egyiittmiikodését (vasuti, és autdbusz-
kozlekedés),

7. nem terheli tul a kozlekedési kozszolgaltatasokat adokkal és azokkal, egyenértékd illeté-
kekkel, ill. lehetSséget biztosit azok egyes tételeinek visszaigénylésére vagy addalap csok-
kento tételként figyelembe venni,

8. ésszer(i kedvezményrendszert biztosit a szocidlisan raszorulo rétegeknek,

9. tarifarendszerét gy alakitja ki, hogy a helykozi kozlekedési viteldijak versenyképesek le-
gyenek az alternativ kozlekedési modokkal.

10. takarékos, hatékony és koltségkimélé megoldasokkal a valds tarsadalmi/utasigényt szolgal
ki mind megrendelések mind a kapacitas kibocsatas altal.

I'l. figyelembe veszi a telepllések szolgaltatas hianyossagainak meglétét és az alapellatasok
tekintetében elsGsorban az oktatas, egészségligy, de a munkabajaras érdekében is a haté-
kony koltségfelhasznalastol fliggetlendl is biztositja a kozlekedési kozszolgaltatasi minimu-
mot.

Felhasznalt adatok, szabalyozasok

A fenti kovetelmények teljesiilései elengedhetetlenek a helykozi autdbusz-kozlekedési
kozszolgaltatasok esetében, és az eltérések kezelése kiemelt feladat. A finanszirozasi rendszer
kialakitasaban, felllvizsgalataban kiemelt odafigyelést igényel az 1370/2007-es kozvetlen hatalyu
EK rendelet rendelkezései és azzal kapcsolatban a szabdlyozasi rendszerbe beépiilt un.
,wAltmark” klauzulak, melyek a kovetkezok:

— A kozszolgaltatasi ellentételezések nem képezhetnek a Szerzédés 87. cikke szerinti
elényoket, feltéve hogy négy feltétel egyiittesen teljesul. Amennyiben ezek a feltételek
egylttesen nem teljeslilnek, és fennallnak a Szerzédés 87. cikke (1) bekezdése
alkalmazasanak altalanos feltételei, a kozszolgaltatasi ellentételezések a Szerzodés 73,
86., 87. és 88. cikkének hatdlya ala tartozo allami tamogatasnak mindsiilnek.

— a tamogatas kedvezményezettje vilagosan meghatarozott kozszolgaltatast végez;

— a kompenzacios osszegek szamitasi alapjaul szolgalé paramétereket objektiv és
atlathatdé modon, el6zetesen meghataroztak;

— a kompenzacié osszege nem haladja meg a kozszolgaltatas ellatasa kozben felmeriilt
kiadasok és a szolgaltatas nyujtasabol szarmazoé bevétel kulonbségét (a kompenzaciod
azonban tartalmazhat méltanyos mértéki nyereséget is); valamint

— amennyiben a vallalkozds a kozszolgaltatds végzésére vonatkozd jogot nem
versenytargyalas keretében nyerte el, a kozszolgaltatas kotelezettség teljesitéséért
fizetend6 ellentételezés mértékét egy tipikus, jol mikodtetett, eszkozokkel
megfeleléen felszerelt vallalkozas koltségeinek elemzésével kell megallapitani,
figyelembe véve a kozszolgaltatassal kapcsolatban realizalhato bevételeket, valamint az
ésszerli nyereség mértékeét.

A lejart, mar nem hatalyos helykozi kozszolgaltatasi szerzédések finanszirozasi kritériumai az
an. ,,bevétellel nem fedezett indokolt koltség” megtéritésén alapult, ahol a megrendelé allam
a szolgiltatd beszamoldja alapjan a fedezetlenséget (tehat a bevételeket meghalado
koltségeket) a kozvetlen koltségek tekintetében 100%-ban tériti meg még az un. altalanos
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koltségek (vallalati, forgalmi, mlszaki altalanos koltségek) tekintetében az un. iparagi atlag
koltségszintjéig tériti. Ugyanakkor a jogszabalyi és szerzédéses regulacioban a megrendel6
allamnak elére meg kell hataroznia egy vilagosan leirt algoritmusban, hogy mit és hogyan térit
meg, ha a szolgdltatd bevételeivel (utas altal fizetett, szocidlpolitikai menetdij-tamogatas,
normativ tamogatas és egyéb bevételek) nem tudja fedezni a jogosan felmeriilt koltségeit, s az
nem biztosit tisztességes nyereséget szamara.

Ugyanis az 1370/EK/2007 rendelet (a tovabbiakban: EK-rendelet) preambulumanak (1)
bekezdése rogziti, hogy a személyszallitasi kozszolgaltatasok altaldnos gazdasagi érdeki
szolgaltatasnak mindsiilnek.

A jelenleg hatdlyos, az Eurépai Unid miikodésérdl szolod Szerzédés (EUMSZ) 93. cikke (amely
azonos az EK-rendeletben hivatkozott EKSZ 73. cikkével) — mint specidlis szabaly — rogziti,
hogy a Szerzédésekkel osszeegyeztethetSk azok a tamogatasok, amelyek megfelelnek a
kozlekedés osszehangolasara iranyuld igényeknek, vagy amelyek a kozszolgaltatas fogalmaban
benne rejlé bizonyos kotelezettségek terheinek megtéritését szolgaljak. Erre, illetve a lentebb
idézett, EUMSZ 106. cikkének (3) bekezdésére tekintettel kerult sor az EK-rendelet
megalkotasara.

Mindezekbdl kovetkezden azon szerzddések, amelyek nem felelnek meg az EK-rendelet barmely
rendelkezésének (ideértve kiilonosen a kivalasztasra, az ellentételezés osszegének megallapitasara,
a szerz6dés idétartamdra és kotelez6 tartalmdra vonatkozé rendelkezéseket), nem tartoznak az
EUMSZ 93. cikkének hatdlya ald, azaz azokra az dltalanos szabdlyokat kell alkalmazni.

Altalanos szabalyként az EUMSZ 106. és 107. cikkei alkalmazandéak, amelyek szerint:

,»106. cikk

(1) A kozvallalkozasok és az olyan vallalkozasok esetében, amelyeknek a tagallamok kilonleges
vagy kizarolagos jogokat biztositanak, a tagallamok nem hozhatnak, és nem tarthatnak fenn a
Szerzédésekkel, kilonosen a 18. és 101-109. cikkben foglalt szabalyokkal ellentétes
intézkedéseket.

(2) Az altalanos gazdasagi érdekii szolgaltatisok mikodtetésével megbizott vagy a
jovedelemtermel6 monopolium jellegli vallalkozasok olyan mértékben tartoznak a
Szerzédések szabalyai, kiilonosen a versenyszabalyok hatalya ala, amennyiben ezek alkalmazasa
sem jogilag, sem ténylegesen nem akadalyozza a rajuk bizott sajatos feladatok végrehajtasat. A
kereskedelem fejl6dését ez nem befolyasolhatja olyan mértékben, amely ellentétes az Unid
érdekeivel.

(3) A Bizottsag biztositja e cikk rendelkezéseinek alkalmazasat, és szikség esetén megfeleld
iranyelveket vagy hatarozatokat intéz a tagallamokhoz

107. cikk

(1)_Ha a Szerzédések masként nem rendelkeznek, a bels6 piaccal osszeegyeztethetetlen a
tagallamok altal vagy allami forrasbol barmilyen formaban nyujtott olyan tamogatas, amely
bizonyos vallalkozasoknak vagy bizonyos aruk termelésének elényben részesitése altal torzitja
a versenyt, vagy azzal fenyeget, amennyiben ez érinti a tagallamok kozotti kereskedelmet.”

A 106. cikk értelmezésével kapcsolatban fogalmazta meg a Bizottsag a 2012/21/EU sz.
hatdrozatot (a tovabbiakban: Hatarozat), amely meger®ésiti a fent rogzitetteket. A Hatdrozat
hatdlya ugyanis csak akkor nem terjed ki a szdrazfoldi személyszdllitasi kozszolgaltatdsokra, ha azok
teljesitik az EK-rendelet feltételeit (Hatdrozat preambulum (23) bekezdés: ,,Az 1370/2007/EK
rendelet a szdrazfoldi kozlekedési dgazatban minden olyan ellentételezést mentesit a Szerzédés 108.
cikkének (3) bekezdése szerinti bejelentés aldl, amely teljesiti az emlitett rendelet feltételeit.”)
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Minden mas esetben tehat az EUMSZ dltalanos szabalyait kell alkalmazni. Ezek koziil
kiemelend6 a 108. cikk (3) bekezdése, amely minden tervezett tamogatas elézetes bejelentését
és Bizottsag altali véleményezését irja eld:

Az dllamhaztartasrol szolo 1992. évi XXXVIII. torvény 48. § r) pontja alapjan az illetékes
miniszter - a Tamogatasokat Vizsgald Iroda (TVI) utjan- gondoskodik az allami tamogatasi
programok szabdlyozasanak és az egyedi allami tamogatasoknak az Europai Kozosségek
versenyjogi szabalyaival valé osszehangolasarol; gondoskodik az allami tdmogatasi programok
szabdlyozasanak és az egyedi allami tamogatasoknak az Eurdpai Kozosségek versenyjogi
szabalyaival valé osszehangolasarol. A TVI alapvetéen annak biztositasara torekszik, hogy
Magyarorszagon sem jogellenes (be nem jelentett), sem tiltott (az unids szabalyokkal nem
osszeegyeztethetd) allami tamogatas nyujtasara ne keriiljon sor. A TVI el6zetes bejelentési
kotelezettséggel kapcsolatos eljarasa el6zetes vélemény vagy allasfoglalas kiadasabol all. Az
elézetes bejelentési kotelezettség teljesitéséért az a tamogatast nyujtod szerv, felelSs, aki a
tamogatasi programot tartalmazo jogszabaly vagy az egyedi tamogatast tartalmazo okirat vagy
hatarozat elkészitéséért felel.

Ha a TVI azt dllapitia. meg, hogy a bejelentett tdmogatasi tervezet nem mindsul allami
tamogatasnak, errdl harminc napon beliil értesiti a tamogatast nyujtd szervet. Az Europai
Bizottsag (a tovabbiakban: Bizottsag) elézetes engedélyét igényl intézkedések tekintetében a
TVI — sziikség esetén modositasi javaslatokkal ellatott — el6zetes véleményt ad ki arrdél, hogy a
tervezet alkalmas-e a Bizottsag felé torténd hivatalos bejelentésre. A bejelentésre alkalmas
tervezeteket a TVI kildi meg a Bizottsag részére és az eljaras folyaman képviseli
Magyarorszagot, a Bizottsaggal folytatott kommunikacié szintén a TVI-n keresztul zajlik.

A Hatarozat 3. cikke altalanos szabalyként is rogziti, hogy azok a tamogatasok, amelyek
megfelelnek az 4gazati szabalyozasnak, mentesllnek az el6zetes bejelentési kotelezettség alol.
(,,Az e hatarozatban foglalt feltételeknek megfeleld, kozszolgaltatas ellentételezése formajaban
nyujtott allami tamogatas Osszeegyeztethetd a belsé piaccal, és mentesil a Szerzédés 108.
cikkének (3) bekezdésében eldirt el6zetes bejelentési kotelezettség aldl, feltéve, hogy megfelel
a Szerz6désbdl vagy az unios agazati jogszabalyokbol ered6 kovetelményeknek is.”)

Alkalmazott moédszerek

A hazai és nemzetkozi gyakorlatok elemzése, a jogszabalyok konzisztencidjanak vizsgalat, a
hazai nyilvanos kozszolgaltatasi beszamolok elemzése, jogi és egyéb dllasfoglalasok értékelése

[1-2].
Eredmények

Nem kétséges, hogy a tamogatasi alapelveknek meg nem felel6 allami tamogatasokat a tagallam
a kedvezményezettel vissza kell, hogy fizettesse (ez tikrozédik a preambulum (14) és (16)
bekezdései, 4. cikk e.) pont, 5. cikk (10) bekezdés, 6. cikk (2) bekezdés). Ugyanilyen
rendelkezéseket tartalmaz a kozszolgaltatds ellentételezése formajaban nyujtott allami
tamogatasrol szol6 europai unios keretszabaly (2012/C 8/03 sz. Bizottsagi kozlemény) 16. pont
e.) alpontja is, amelyrol megjegyzendd, hogy alkalmazasi terllete megegyezik a Hatarozat
alkalmazasi teriletével. Az EUMSZ 108. cikke rogziti, hogy milyen moédon és hogyan vizsgalja
az Eurdpai Unid a tamogatasi rendszereket, illetve milyen intézkedéseket foganatosithat a
Szerzédéssel ossze nem egyeztethetd allami tdamogatasok esetén.

Eszerint:
108. cikk
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(1) A Bizottsdg a tagdllamokkal egyiittmiikédve folyamatosan vizsgdlia a tagdllamokban létezé
tdmogatdsi programokat. A Bizottsag javaslatot tesz a tagallamoknak a belsé piac fokozatos fejlodése
vagy miikodése altal megkovetelt megfelel6 intézkedések meghozataldra.

(2) Ha a Bizottsag — azt kovetben, hogy felhivta az érintett feleket észrevételeik megtételére —
megdllapitja, hogy egy dllam dltal vagy dllami forrdsbél nyujtott tamogatas a 107. cikk értelmében
nem egyeztethet6 dssze a belsé piaccal, vagy hogy az ilyen tamogatast visszaélésszeriien hasznaljak
fel, ugy hataroz, hogy az érintett dllam koteles a Bizottsag dltal kitlizott hataridén beliil a tamogatast
megsziintetni vagy modositani.

Igazolni kell tehat az Altmark-itéletben megfogalmazott négyes kritériumrendszert a 2017.
januar [-tdl alkalmazni kivant ellentételezés kielégiti. Fel kell hivni a figyelmet arra is, hogy az
Europai Birosag egyik itéletében a Simet SpA. autobuszos szolgaltatd vs. Bizottsag lgyben
markansan fenntartotta az Altmark-ligyben megfogalmazott allaspontjat (az itélet tobbek
kozott kimondta, hogy utélagosan az ellentételezés osszege nem dllapithaté meg, az kizardlag elére
meghatdrozott elvek szerint fizetheté meg).

Kérdés, hogy a tiltott allami tamogatas korében figyelembe —e venni a szocialpolitikai menetdij-
tamogatas oOsszegét. A  szocidlpolitikai menetdij-tamogatas  megallapitasanak  és
igénybevételének rendjérdl szolo 121/2012. (VI.26.) Korm. rendelet |. § (1) bekezdése ugyanis
deklaralja, hogy a menetdij-tamogatas a kozlekedési szolgaltato részére nyujtott tamogatas (“A
kozlekedési szolgaltatd szocialpolitikai menetdij-tamogatasként az altala a személyszallitasi
szolgaltatasokrol szolo 2012. évi XLI. torvény 33. § (6) bekezdése szerint vezetett nyilvantartas
alapjan az orszagos, regionalis és el6varosi személyszallitasi kozszolgaltatds, a helyi
személyszallitasi  kozszolgaltatas, valamint a komp- és révkozlekedésben nyujtott
személyszallitasi kozszolgaltatas keretében nyujtott, jogszabaly alapjan kedvezményes és
dijmentes személyszallitasi tevékenységhez kapcsoloddan az |. melléklet szerinti tamogatast
vehet igénybe.”)

Az idézett jogszabalyhely a tdmogatas cimzettjeként a kozlekedési szolgaltatét — és nem az
utast — jeloli meg, ebbdl kovetkezbéen ez a tamogatas is része lehet az allam altal nyujtott
ellentételezésnek. Ezt tamasztja ald az is, hogy a 1370/2007/EK rendelet 2. cikk g.) pontja
szerint kozszolgaltatasi ellentételezésnek mindsiil barmely olyan — kiilonosen pénziigyi — elény,
amelyet az illetékes hatdosag a kozforrasok terhére kozszolgaltatasi kotelezettség
végrehajtasanak idészaka alatt vagy ezen idoszakhoz kapcsolodoan kozvetlenul vagy kozvetve
nyujt. A fentieknek valo jogpozitivista megfelelésének elengedhetetlen feltétele, hogy mind a
megrendeld (ellatasi felelés) mind az operator (szolgaltatd) azonos elvek mentén értékeljék a
finanszirozas takarékos ugyanakkor hatékony megvalésitasat.

Felhasznalt irodalom

[17 Allami Szimvevészék: Fokuszban a kézszolgaltatas. Tanulmany. 2015.
[2] Dr. Bende Szabé Gabor eléadasa. Széchenyi Istvan Egyetem, 2015.
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A témavalasztas indoklasa

A kerékparos turizmus napjaink toretlenil fejl6dé turisztikai agazata, nehéz ugyanakkor
megbecsulni, hogy mekkora sulyt képvisel a nemzetgazdasagon bellil, hiszen nem létezik erre
vonatkozé konkrét mérdszam. A Kerékparos Turizmus Fejlesztési Stratégiaja |éte bizonyitja,
hogy 10 évvel ezel6tt voltak fejlesztési elképzelések e teruleten. A 2017-ben elkészult Nemzeti
Turizmusfejlesztési Stratégia 2030 cimi kiadvany ugyanakkor az aktiv és természeti turizmuson
belil nem nevesiti a kerékparos turizmust. Az csak a ,[k]erékparos infrastruktira,
szolgaltatasok fejezeten beliil jelenik meg mindossze fél oldal terjedelemben, megallapitva, hogy
,az orszag kerékparut-halozata folyamatosan fejlodik, bar az utak allapota és kiépitettsége
valtozo szinvonald, hasonldan a varosok belsé kerékparozasi lehetéségeihez” [1: 69].

Eppen ezért valos igény kerékparozasra alkalmas kézutak kijelolése, osszefiiggd haldzatba
foglalasa, hiszen ez az elobb emlitett infrastruktira kiépitési koltségeinek toredékébdl
megvaldsithato. A Kozlekedéstudomanyi Intézet (KTI) egy eurdpai unids projekt keretében
ennek szellemében végezte el egyes Vas megyében 26 kijelolt kerékparos tirautvonal komplex
értékelését. Mivel a megyében az elmult évek fejlesztései ellenére még nem kiterjedt a
telepulések kozotti kerékparat-haldzat, a turizmusnak ez a szegmense kerékparos
turadtvonalak kijelolésével tovabb népszerdsithetd.

Az el6adas célja

Az el6adas bemutatja a kerékparos turautvonalak értékelésére, német, holland és osztrak
peéldak alapjan kidolgozott médszertant, az értékelés folyamatat és a munka soran felmerdlt
problémakat. Az el6éadas bemutatja tovabba az eredmények alapjan szuletett halozati
javaslatokat, kitérve a kerékparos turizmus szamara kijelolheté nem kozlthalozati
infrastruktdra-elemekre: az arvizvédelmi toltésen, felhagyott vasttvonalak helyén vezetd,
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valamint erdészeti, mezbégazdasagi és egyéb utak, melyekkel a 2019 majusaban megjelent
,»Kerékparozhato kozutak tervezése” utligyi mliszaki elSiras is csak érintolegesen foglalkozott.

Felhasznalt adatok

Az elGadas elkészitéséhez a felmérés eredményeképpen létrejott adatbazis, az ebbdl készitett
osszefoglalo tanulmany (Magyar oldali szakaszfelmérés és masterplan turakerékparos és
orszaguti kerékparos osszekottetések fejlesztésére) szolgalt.

Alkalmazott modszerek

A kerékparos terepi felmérésre 2019. aprilis 15. és 17. kozott keriilt sor. A megel6z6 napok
csapadékosak voltak a nyugati orszagrészben, és ekkorra mar a vegetacios iddszak
(lombfakadas) is megkezdodott, ezért a helyszini felmérés soran a kerékpartira-idényre
jellemzé viszonyokkal, akar az utakra belogd novényzettel és pangd vizekkel, pocsolyas
foldutakkal talalkozott a felméré személyzet.

Az (tmindség, a tablazottsag és a forgalom kiértékelése a Locus Map térképezd szoftver
szerkesztése pedig térinformatikai munkaallomason tortént. Egyes nem kerékparozhaté
szakaszok (benétt foldutak, nagy gépjarmiforgalmu kozutak stb.) esetében a lehetséges
alternativ utvonalak felmérése is megtortént. Bizonyos esetekben (elsGsorban egy- és
kétszamjegyl foutakon) a felméré személyzet személygépkocsiban utazott. A munka soran
modszertan készult a projektben korabban kijelolt Vas megyei kerékparos (tura- és orszaguti)
utvonalak felmérésére.

A hianyzo iranyjelzé tablak mellett a kerékparos felmérdk rogzitették a jelentSs
szintemelkedéseket, a relevans forgalmi korlitozasokat (pl. maganteriiletek), tovabba a
kétiranylu kozlekedést, ugyanis tobb esetben eltért a két menetirany utminGsége és
kiépitettsége (pl. egyik iranyban kerékparsav, masik iranyban az dttesttdl elvalasztott
kerékparut vezet).

A helyszini bejarast kovetéen a kidolgozott modszertanban foglaltak alapjan a KTI 2019
aprilisaban elvégezte a kijelolt 23 turalutvonal értékelését, kiemelt figyelemmel az utburkolatra,
a kerékparozhatosagra és a turisztikai szempontokra. Erre alapozva haldzati javaslatok
szulettek, melyek alternativ utvonalakat ajanlanak azokban az esetben, amelyekben egyes
szakaszok valamilyen okbdl nem vagy nehezen kerékparozhatdak.

Eredmények

A burkolatmindség, a kerékparozhatosag, az utjelzé tablak megléte, a kozforgalmi kozlekedési
kapcsolatok és a turisztikai szempontok alapjan végzett értékelés pontszam alapjan rangsorolta
a projektben korabban kijelolt kerékparos turautvonalakat.

A legnagyobb sdllyal szamitasba vett kerékparozhatdsag esetében az els6-, masod- és
harmadrendii foutvonalakat érinté vonalvezetés (és az ezzel 6sszefuggd gépjarmi-forgalom)
tiz Utvonal esetében jelent problémat. Javasolt ezen Utvonalak nyomvonalanak felllvizsgalata
és a halozati javaslatok alapjan a moédositasa. Harom uUtvonal esetében atjarhatatlan akadaly
altal az értékelést végzd személyzet Gtjat, ami egyértelmien jelzi az Utvonal-moddositas (vagy a
korlatozas felllvizsgalatanak, a tulajdonviszonyok tisztazasanak) a sziikségességét.

Az (tjelz6 tablak tekintetében egyetlen Utvonal sem kapott maximalis pontszamot és nullat
sem. Ez annak koszonhetd, hogy a tdrautvonalakon csak korabban, mas, tematikus
turadtvonalakat jelz6 tablakkal lehet — szakaszosan — talalkozni.
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A kozforgalmu kozlekedési kapcsolatok elérhetésége alapvetden jo, legalabb egy ponton az
Utvonalak nagy része érint kerékparszallitast biztosité vasuti kozlekedési médot. Osszesen két
utvonal kozelitheté meg kizarodlag az egyéni kozlekedési modok valamelyikével.

A turisztikai szempontok esetében a 23 Gtvonalbdl 17 maximalis pontszamot kapott, ami jol
jelzi a kapcsolodé alapinfrastruktira meglétét.

Osszegezve megillapithatd, hogy a kijeldlt turautvonalakon atlagosan j6 burkolatt (lasd |I.
abra), bar tovabbi fejlesztést igénylS utakon, jol elérheté kozforgalmu kozlekedési kapesolatok
mellett lehet kerékparozni, ugyanakkor néhany, jellemzéen a foldutakat is érinté szakasz
modositasa szlikséges az atjarhatatlan akadalyok vagy a kerékparozast nehezité Utmindség
miatt.
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[I11 Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia 2030. Magyar Turisztikai Ugynokség, Budapest, 2017.
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Introduction

The content of accessibility as a concept is going through a change, which is regarding this
phenomenon primarily as an assignment with positive effects, rather than a problem.
According to the World Tourism Association, working under the aegis of the UN, members
of society are far more affected by accessibility, through disabilities, than experts have
previously thought. By today, more than 15% of the total population is somehow in connection
with disabilities, which means that over | billion people have become involved [I]. This
surprising data can raise new questions, which makes it key to this research to clarify that
regarding people with disabilities, the definition of disability is a physical or mental state, in
which the disadvantage of physical impairment, physical delimitations in certain actions and
intention of participating in certain life situations is problematic. The infrastructure present in
the physical environment in the processes of accessibility tourism does not have the same
assets which would be expected by the majority of society. An accessible environment means
much more than its visible manifestation. The condition of approachability means the
accessibility of locally available tools, identifying application and security, which points beyond
a simplified use of the environment [2]. One of the special infrastructure elements of accessible
tourism is the availability of transportation services. The attractiveness of accessibility in
transportation is a priority which can have a significant effect on touristic motivation. In several
cases, touristic experts only assess the accessibility needs of physically disabled people. As it
has been argued in the introduction, the social group which would make use of accessibility
transportation opportunities is far wider than the physically disabled. Furthermore, the use of
accessibility transportation infrastructure does not only mean the use of an auxiliary device
but the existence of a helper or an aid, who/which can be available, on-site staff, not
accompanying the disabled person.
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Objectives

Accessible tourists are part of an increasingly specialised sector of the tourism industry. In the
present study, the focus is on the field of accessibility tourism, a field of tourism with scarce
previous research results in the European Union. During the seconder phase of the research,
while processing literature, it has become obvious that the field of accessibility tourism has
gone through changes in the past decade. Previously, the touristic habits of disabled individuals
have been at the centre of studies, however, the relating aspects of life quality would need to
be prioritized as well. The European accessibility action plan in 2015 has brought new
definitions and new groups into the conceptualization of accessibility, as a result of which the
size of the target audience has widened [3].

Data

Accessibility tourism requires a complex approach, in which the widest social availability is
provided by the intention of making opportunities for accessibility available to anyone. During
the processes of accessibility tourism, it is a universal goal of both the tourists and every other
participant, regardless of their own possible disability, to be able to reach any touristic
destination and use any touristic services [4]. This goal of accessibility tourism, namely the full
accessibility in physical surroundings, can be achieved most effectively through applying the
concept of universal design [5-7]. Unfortunately, not all forms of disability are visually apparent
to all parties involved. Subject matter experts know the hidden, visually unrecognizable
disability types which result from surgical removals or the use of modern artificial limbs.
Accessibility tourism experts estimate the number of people living with invisible disabilities to
as much as the group of visibly disabled people. It can be concluded, therefore, that the whole
group of people living with disabilities is greater than that of the visibly disabled (Figure 1).

visual people with
impairment artificial
limbs .
people with allergies
reduced mobility mental and/or other
disability sensitivities
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impairment REORS T
with social [nv15>'|§l.e
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Source: [8]

Figure |. Accessible groups

Methods

During the research work, the significance of accessibility tourism, the groups of people living
with disabilities, the workings of tourism and the effects these have on each other have been
investigated. The primer research shows the results of interviews during a training camp with
paralympic athletes and their relatives. The interviews have been made in the following order;
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with the leader of the community hosting the location of accessibility tourism, with the
coordinators of the organization, from the organizers of accessibility tourism, and with the
paralympic athletes and their supporting relatives, from the participants in accessibility
tourism.

The partially structured interviews are composed of the below-mentioned information:
— objective information — data which is reliable and verifiable
— subjective information — underlying contents, which the participants attribute to them
— scenic or situational information — the experience of the touristic situation is defining,
the data may become secondary

Results

The research venue which has provided the gathering of data and location of the current
research has been the Northern Matran touristic service provider, Matra Resort, Paradsasvar.
Matra Resort was the first institution in Hungary to be a registered and certified member of
ENAT, Pantue and Europe for All — professional organizations in accessibility tourism [9]. In
the discussions, the interviewer has focused on the local processes of accessible tourism and
to what extent these can be conceptual or conscious. There have been a total of 23
interviewees with accessible tourists and paralympic athletes.

The below will feature the main observations of the participating interview groups:

— From the local government, Mayor of Paradsasvar, Henrik Holl6 has told us that the
paralympic athletes’ training camp is perfectly in line with the accessibility and health
tourism strategy of the village. This village is putting a lot of effort into building an
appropriate information infrastructure, where feedback is present before, during and
after travel. Even now, there are serious talks in place with representatives of Volan,
which aim to have a transportation chain of procedure built, in which accessibility
tourists can take part in transportation from their starting point and use compatible
means of transport to get to their destination. Evidently, in this chain of transportation,
tourists could return to their starting point at the end of the touristic service.

— Good infrastructure is a key factor in all sectors of tourism. In case the infrastructure
is not good enough, tourists will choose shorter trips to closer destinations; if the
infrastructure is satisfying, they will travel further for a longer period. Investors of
accessible tourism have to face challenges that cover much more than just special
standards regarding architecture. It could be useful to involve people with disabilities
as early as the planning stage of destination development, in order to exploit their first-
hand experiences and suggestions during the implementation.

— The leaders of para associations have considered it important to say that they receive
various subsidies regarding their touristic opportunities. In order to best use these
subsidies, they organize their own travels and in most cases look for locations close to
water or nature like the Matra mountains. It is of high importance to them to take part
in social education as, according to their experiences, a big part of society is building
stereotypes regarding people with disabilities based on missing and partial information.
To support this effort, those interested could take part in open pieces of training during
the summer training camp of the paralympic athletes — this can ultimately help in
integrating a proper social approach. Hopefully, this can grow into being a shared social
concern from all parties involved, which could lead to positive results. They have
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emphasized the importance to make online touristic service providers and databases
available in accessibility and health tourism, for example, it is vital for paralympic
athletes to know what kind of special conditions and offers the various suppliers
provide.

— The paralympic athletes have unanimously stated that they prefer rural destination rich

in natural experiences, as opposed to urban locations. According to them, touristic
service providers, with the exception of a few, are not prepared to welcome disabled
tourists. Most of the times they do not even possess the appropriate information
regarding the assets of their own touristic locations and the accessibility services
available. They would very much enjoy taking part in touristic programs, through equal
opportunities, where the healthy part of the population is represented in big numbers.

— The interviewed accessible tourists had one of their tourism motivations the

realization of recreational and leisure activities, the interpretation and knowledge of
nature, with different degree of depth and the practice of sports activities. This
obviously could be a part of active tourism where are different physical intensity, risk
what expressly use the local natural resources in a specific way, without degrading or
exhausting them.

The recorded interviews provided interesting results. On the one hand, different groups view
touristic processes in different lights, on the other hand, the results point attention to the
problem through which participants with differing opinions will serve the best solutions.
Paralympic athletes, by way of their field of activities, are part of accessibility groups which
fight for complete social integration through their successes and achievements at the world
and European competitions. The paralympic athletes who have taken part in the interviews
feature multiple European and Hungarian champions, who have reached great placements in
international competitions as well. These athletes, in most part of the year, compete on the
territory of the European Union and therefore have great experience in the field of travelling.
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